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FIGURE 3.6-5
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FIGURE 3.6-6

Key View 3 - LRT Description
N

SR 710 North Study

07-LA-710 (SR 710)
EA 187900

EFIS 0700000191

NOT TO SCALE

SOURCE: Tatsumi and Partners, Inc. (2013)

LEGEND

Light Rail Transit (LRT)
Alternative

Freeways

BRT Stations Major Roads

LRT Key View
Locations

Residential

proposed Mednik Station.

Visual Simulation: Proposed Mednik Station
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FIGURE 3.6-7
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FIGURE 3.6-8
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FIGURE 3.6-9
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FIGURE 3.6-10

Key View 7 - LRT Description
N

SR 710 North Study

07-LA-710 (SR 710)
EA 187900

EFIS 0700000191

NOT TO SCALE

SOURCE: Tatsumi and Partners, Inc. (2013)

LEGEND

Light Rail Transit (LRT)
Alternative

Freeways

BRT Stations Major Roads

LRT Key View
Locations

Residential



 

ENVIRONMENTAL IMPACT REPORT/ENVIRONMENTAL IMPACT STATEMENT 

APPENDIX M: VISUAL IMPACT ASSESSMENT FIGURES 

 

This page intentionally left blank 

SR 710 NORTH STUDY  DRAFT M-22 



I:\CHM1105\G\Visual\Key View 8-LRT.cdr (10/29/14)

FIGURE 3.6-11
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FIGURE 3.6-12

Key View 9 - LRT Description
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The location of Key View 9-LRT was taken on the I-710
Northbound between commercial office buildings on the east
and the Los Angeles County Sheriff’s Office property on the
west. The view looks northeast towards the proposed
elevatedLight Rail Transit crossing the I-710 freeway.

Visual Simulation: Light Rail Transit crossing the I-710 Freeway.

I-710 Northbound, northeast of Floral Drive crossing
City of East Los Angeles, CA 90022
I-710 Northbound, northeast of Floral Drive crossing
City of East Los Angeles, CA 90022

Existing Condition
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FIGURE 3.6-13

Key View 10 - LRT Description
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FIGURE 3.6-14

Key View 11 - LRT Description
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The location of Key View 11-LRT was taken at the I-10 West
to SR  710 North transition ramp. The view looks west
toward the proposed California State University Los Angeles
(CSU-LA) station.
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FIGURE 3.6-15

Key View 12 - LRT Description
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FIGURE 3.6-16

Key View 13 - LRT Description
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FIGURE 3.6-17

Key View 14 - LRT Description
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FIGURE 3.6-18

Key View 15 - LRT Description
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FIGURE 3.6-19

Key View 16 - LRT Description
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FIGURE 3.6-20
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FIGURE 3.6-21

Key View 18 - LRT Description
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FIGURE 3.6-22

Key View 19 - LRT Description
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FIGURE 3.6-23

Key View 20 - LRT Description
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FIGURE 3.6-24

Key View 21 - FWY Description
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FIGURE 3.6-25
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FIGURE 3.6-26
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FIGURE 3.6-27
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FIGURE 3.6-28

Key View 25 - FWY Description
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FIGURE 3.6-29
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FIGURE 3.6-30
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FIGURE 3.6-31
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Appendix N:  Noise Tables and Figures 
This appendix contains the following tables and figures, which support the analysis in Section 3.14, 
Noise and Vibration: 
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Table 3.14.2: Noise Levels Defining Impact for Transit Projects ........................................................ N‐3 
Table 3.14.3: Noise Impact Criteria – Effect on Cumulative Noise Exposure ..................................... N‐4 
Table 3.14.4: Ground‐Borne Vibration and Ground‐Borne Noise Impact Criteria for Detailed 

Analysis .................................................................................................................................. N‐4 
Table 3.14.5: Criteria for Special Land Use Categories ....................................................................... N‐5 
Table 3.14.6: Construction Vibration Damage Criteria ...................................................................... N‐5 
Table 3.14.7: Existing Land Uses in the Vicinity of the TSM/TDM Alternative ................................... N‐6 
Table 3.14.8: Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – TSM/TDM 

Alternative ............................................................................................................................. N‐7 
Table 3.14.9: Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – TSM/TDM 

Alternative (Alternate Barriers) ........................................................................................... N‐13 
Table 3.14.10: Existing Land Uses in the Vicinity of the BRT Alternative ......................................... N‐15 
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(Alternate Barriers) .............................................................................................................. N‐27 
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Table 3.14.18: Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – Freeway Tunnel 

Alternative – Dual‐Bore Design Variation ........................................................................... N‐39 
Table 3.14.19: Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – Freeway Tunnel 

Alternative – Dual‐Bore Design Variation (Alternate Barriers) ........................................... N‐43 
Table 3.14.20: Typical Construction Equipment Noise Levels .......................................................... N‐45 
Table 3.14‐21: Receptor Locations Where the Applicable Noise Abatement Criteria Would be 
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Table 3.14.27: Summary of Feasible Noise Barriers for the Freeway Tunnel Alternative with 

the Single‐Bore Design Variation ......................................................................................... N‐54 
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TABLE 3.14.2: 
Noise Levels Defining Impact for Transit Projects 
Existing Noise 
Exposure Leq(h) 
or Ldn (dBA)

1
 

Project Noise Impact Exposure,
1
Leq(h) or Ldn (dBA)

Category 1 or 2 Sites Category 3 Sites 

No Impact  Moderate Impact Severe Impact No Impact Moderate Impact  Severe Impact

<43  <Ambient + 10  Ambient + 10–15 >Ambient + 15 <Ambient + 15 Ambient + 15–20  >Ambient + 20
43  <52  52–58 >58 <57 57–63  >63

44  <52  52–58 >58 <57 57–63  >63

45  <52  52–58 >58 <57 57–63  >63

46  <53  53–59 >59 <58 58–64  >64

47  <53  53–59 >59 <58 58–64  >64

48  <53  53–59 >59 <58 58–64  >64

49  <54  54–59 >59 <59 59–64  >64

50  <54  54–59 >59 <59 59–64  >64

51  <54  54–60 >60 <59 59–65  >65

52  <55  55–60 >60 <60 60–65  >65

53  <55  55–60 >60 <60 60–65  >65

54  <55  55–61 >61 <60 60–66  >66

55  <56  56–61 >61 <61 61–66  >66

56  <56  56–62 >62 <61 61–67  >67

57  <57  57–62 >62 <62 62–67  >67

58  <57  57–62 >62 <62 62–67  >67

59  <58  58–63 >63 <63 63–68  >68

60  <58  58–63 >63 <63 63–68  >68

61  <59  59–64 >64 <64 64–69  >69

62  <59  59–64 >64 <64 64–69  >69

63  <60  60–65 >65 <65 65–70  >70

64  <61  61–65 >65 <66 66–70  >70

65  <61  61–66 >66 <66 66–71  >71

66  <62  62–67 >67 <67 67–72  >72

67  <63  63–67 >67 <68 68–72  >72

68  <63  63–68 >68 <68 68–73  >73

69  <64  64–69 >69 <69 69–74  >74

70  <65  65–69 >69 <70 70–74  >74

71  <66  66–70 >70 <71 71–75  >75

72  <66  66–71 >71 <71 71–76  >76

73  <66  66–71 >71 <71 71–76  >76

74  <66  66–72 >72 <71 71–77  >77

75  <66  66–73 >73 <71 71–78  >78

76  <66  66–74 >74 <71 71–79  >79

77  <66  66–74 >74 <71 71–79  >79

>77  <66  66–75 >75 <71 71–80  >80

Source: Noise Study Report (2014). 
1  Ldn is used for land use where nighttime sensitivity is a factor; Leq during the hour of maximum transit noise exposure is used for land 

use involving only daytime activities. 
dBA = A‐weighted decibels 
Ldn = day‐night average sound level 
Leq(h) = 1‐hour A‐weighted equivalent continuous sound level 
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TABLE 3.14.3: 
Noise Impact Criteria – Effect on Cumulative Noise Exposure 

Ldn or Leq (in dBA rounded to nearest whole decibel)

Existing Noise 
Exposure 

Allowable Project 
Noise Exposure 

Allowable Combined 
Total Noise Exposure 

Allowable Noise 
Exposure Increase 

45  51 52 7

50  53 55 5

55  55 58 3

60  57 62 2

65  60 66 1

70  64 71 1

75  65 75 0

Source: Noise Study Report (2014).
dBA = A‐weighted decibels 
Ldn = day‐night average sound level 

Leq = equivalent continuous sound level

 

TABLE 3.14.4: 
Ground‐Borne Vibration and Ground‐Borne Noise Impact Criteria for Detailed Analysis 

Land Use Category 

Ground‐Borne Vibration Impact Levels 
(VdB re: 1 micro‐inch/second) 

Ground‐Borne Noise Impact Levels 
(dB re: 20 micro‐Pascals) 

Frequent 
Events1 

Occasional 
Events2 

Infrequent 
Events3 

Frequent 
Events1 

Occasional 
Events2 

Infrequent 
Events3 

Category 1: Buildings where 
vibration would interfere 
with interior operations 

65 VdB4  65 VdB4  65 VdB4  N/A5  N/A5  N/A5 

Category 2: Residences and 
buildings where people 
normally sleep. 

72 VdB  75 VdB  80 VdB  35 dBA  38 dBA  43 dBA 

Category 3: Institutional land 
uses with primarily daytime 
use. 

75 VdB  78 VdB  83 VdB  40 dBA  43 dBA  48 dBA 

Source: Groundborne Noise and Vibration Impacts Report (2014).
1  “Frequent Events” is defined as more than 70 vibration events of the same source per day. Most rapid transit projects fall into this 

category 
2  “Occasional Events” is defined as 30 to 70 vibration events of the same source per day. Most commuter trunk lines have this many 

operations. 
3  “Infrequent Events” is defined as fewer than 30 vibration events of the same kind per day. This category includes most commuter rail 

branch lines. 
4  This criterion limit is based on levels that are acceptable for most moderately sensitive equipment such as optical microscopes. 

Vibration‐sensitive manufacturing or research will require detailed evaluation to define the acceptable vibration levels. Ensuring 
lower vibration levels in a building often requires special design of the heating, ventilation, and air conditioning systems and 
stiffened floors. 

5  Vibration‐sensitive equipment is not sensitive to ground‐borne noise. 
dB = decibels 
dBA = A‐weighted decibels 
N/A = Not Applicable 
VdB = vibration velocity decibels 
 



 
ENVIRONMENTAL IMPACT REPORT/ENVIRONMENTAL IMPACT STATEMENT 

APPENDIX N: NOISE TABLES AND FIGURES 

 

SR 710 NORTH STUDY  DRAFT N-5 

TABLE 3.14.5: 
Criteria for Special Land Use Categories 

Type of Building or 
Room 

Ground‐Borne Vibration Impact Levels 
(VdB re: 1 micro‐inch/second) 

Ground‐Borne Noise Impact Levels 
(dB re: 20 micro‐Pascals) 

Frequent Events1 
Occasional or 

Infrequent Events
2 

Frequent Events1 
Occasional or 

Infrequent Events
2 

Concert Halls  65 VdB  65 VdB  25 dBA  25 dBA 
Television Studios  65 VdB  65 VdB  25 dBA  25 dBA 
Recording Studios  65 VdB  65 VdB  25 dBA  25 dBA 
Auditoriums  72 VdB  80 VdB  30 dBA  38 dBA 
Theaters  72 VdB  80 VdB  30 dBA  43 dBA 
Source: Groundborne Noise and Vibration Impacts Report (2014).
Note: If the building will rarely be occupied when trains are operating, there is no need to consider impact. As an example, consider 

locating a commuter rail line next to a concert hall. If no commuter trains will operate after 7:00 p.m., it should be rare that the 
trains will interfere with the use of the hall. 

1  “Frequent Events” is defined as more than 70 vibration events of the same source per day. Most rapid transit projects fall into this 
category. 

2  “Occasional or Infrequent Events” is defined as fewer than 70 vibration events per day. This category includes most commuter rail 
systems. 

dB = decibels 
dBA = A‐weighted decibels 
VdB = vibration velocity decibels 

 

TABLE 3.14.6: 
Construction Vibration Damage Criteria 

Building Category 
Peak Particle 
Velocity 

(inches/second) 

Approximate 
Vibration Velocity Level 

(RMS VdB re: 1 micro‐inch/second) 

I. Reinforced‐concrete, steel or timber (no plaster)  0.5  102 
II. Engineered concrete and masonry (no plaster)  0.3  98 
III. Non‐engineered timber and masonry building  0.2  94 
IV. Buildings extremely susceptible to vibration damage  0.12  90 
Source:  Groundborne Noise and Vibration Impacts Report (2014).
RMS = root mean square 
VdB = vibration velocity decibels 
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TABLE 3.14.7: 
Existing Land Uses in the Vicinity of the TSM/TDM Alternative 

Improvement 
Name and No. 

Description of Existing Land Uses in the Vicinity of the Improvement 

Local Street 
Improvement L‐2a 

Fremont Avenue South of Alhambra Road: Land uses along this segment of Fremont Avenue include single‐
family and multifamily residences that are at the same grade as Fremont Avenue. 
Fremont Avenue between Alhambra Road and Maple Street: Land uses along this segment of Fremont 
Avenue include single‐family residences that are at the same grade as Fremont Avenue. 
Fremont Avenue between Maple Street and Huntington Drive: Land uses along this segment of Fremont 
Avenue include single‐family residences and a school that are at the same grade as Fremont Avenue.  

Local Street 
Improvement L‐3 

Atlantic Boulevard Between I‐10 and Valley Boulevard: Land uses along this segment of Atlantic Boulevard 
include single‐family and multifamily residences and commercial uses that range from being at the same grade 
as Atlantic Boulevard to 15 feet higher in elevation than Atlantic Boulevard. 

Local Street 
Improvement L‐4 

Garfield Avenue Between I‐10 and Valley Boulevard: Land uses along this segment of Garfield Avenue include 
single‐family and multifamily residences, and office and commercial uses that range from at the same grade as 
Garfield Avenue to 15 feet higher in elevation than Garfield Avenue. 

Local Street 
Improvement L‐5 

Rosemead Boulevard Between Marshall Street and Valley Boulevard: Land uses along this segment of 
Rosemead Boulevard include single‐family and multifamily residences, a restaurant, and office and commercial 
uses that are at the same grade as Rosemead Boulevard. 
Rosemead Boulevard Between Valley Boulevard and North of Lower Azusa Road: Land uses along this 
segment of Rosemead Boulevard include single‐family and multifamily residences, a restaurant, a school, a 
church, and office and commercial uses that are at the same grade as Rosemead Boulevard. 

Local Street 
Improvement L‐8 

Fair Oaks Avenue Between South of Monterey Road and Grevelia Street: Land uses along this segment of Fair 
Oaks Avenue include single‐family and multifamily residences and commercial uses with frequent outdoor use 
areas that are at the same grade as Fair Oaks Avenue. 

Other Road 
Improvement T‐1 

SR 710 and Connector Road Between Paseo Rancho Castilla/Hellman Avenue and Alhambra Avenue/Mission 
Road: Land uses in this area include single‐family residences and a commercial use (gas station). Land uses in 
this area range from 5 feet lower in elevation than SR 710 to 45 feet higher in elevation than SR 710 and the 
new connector road.  

Other Road 
Improvement T‐2 

SR 110 Between Fair Oaks Avenue and Glenarm Street: Land uses along this segment of SR 110 include single‐
family and multifamily residences, a public works facility, and a school that range from 10 feet lower in 
elevation than SR 110 to 23 feet higher in elevation than SR 110. 

Other Road 
Improvement T‐3 

Pasadena Avenue Between Bellefontaine Street and Union Street: Land uses along this segment of Pasadena 
Avenue include multifamily residences, a church with frequent outdoor human use areas, a hospital, vacant 
land, and commercial uses with and without frequent outdoor use areas. These land uses range from 5 feet 
lower in elevation than SR 710 to 30 feet higher in elevation than SR 710 and are generally at the same grade 
as Pasadena Avenue. 
St. John Avenue Between Bellefontaine Street and Union Street: Land uses along this segment of St. John 
Avenue include single‐family and multifamily residences, two schools, a sports field, and a park. These land 
uses range from 5 feet lower in elevation than SR 710 to 40 feet higher in elevation than SR 710 and are 
generally at the same grade as St. John Avenue. 

Source: Noise Study Report (2014). 
I‐10 = Interstate 10 
SR 710 = State Route 710 
SR 110 = State Route 110 
TDM = Transportation Demand Management 
TSM = Transportation System Management 
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TABLE 3.14.8: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – TSM/TDM Alternative1 

TSM/TDM 
Inter‐

section ID 
Receptor No. 

ETW 
No. 

TNB 
No. 

Land Use 
No. of 
Units/ 

Receptors 
Location 

Existing 
Noise Level 

(dBA 
Leq(h))

2 

Future Worst‐Hour Noise Levels (dBA Leq(h))

2035 Noise Level

Activity 
Category

Impact 
Type3,4

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)2,5,6

Without 
Project2 

With 
Project2 

With 
Project 

Minus No 
Project 

Conditions

With 
Project 
Minus 
Existing 

Conditions

6 Feet 8 Feet 10 Feet 12 Feet  14 Feet  16 Feet 18 Feet 20 Feet

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

L‐2a  L2a/TR‐1      Residential  1  Fremont Avenue  67  67  68  1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L2a/TR‐2      Residential  4  Fremont Avenue  56  56  57  1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L2a/TR‐3      Residential  8  Fair Oaks Avenue  52  52  53  1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L2a/TR‐4      Residential  5  Fremont Avenue  54  54  56  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L2a/TR‐5      Residential  2  Fremont Avenue  60  60  62  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L2a/TR‐6      Residential  6  Fremont Avenue  56  56  57  1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L2a/TR‐7      Residential  4  Fremont Avenue  64  64  65  1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L2a/TR‐8      Residential  4  Fremont Avenue  61  61  62  1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  L2a/TR‐9  ETW 
No. 1    Residential  1  Fremont Avenue  59  59  60  1  1  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

L2a/TR‐10      Residential  1  Fremont Avenue  66  66  67  1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L2a/TR‐11      Residential  1  Fremont Avenue  66  66  67  1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L2a/TR‐12      Residential  3  Fremont Avenue  67  67  68  1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  L2a/TR‐13      School 
Playground  1  Fremont Avenue  66  66  67  1  1  C(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L2a/TR‐14      School 
Playground  1  Fremont Avenue  63  63  64  1  1  C(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

L2a/TR‐15      Residential  1  Elm Park Street  56  56  58  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L2a/TR‐16      Residential  2  Elm Park Street  60  61  62  1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L2a/TR‐17      Residential  8  Fremont Avenue  58  58  60  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L2a/TR‐18      Residential  8  Fremont Avenue  58  58  60  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L2a/TR‐19      Residential  8  Fremont Avenue  58  59  60  1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L2a/TR‐20      Residential  2  Fremont Avenue  66  66  68  2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

L‐3  L3/TR‐1      Residential  3  9th Street  67  67  67  0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐2      Residential  11  9th Street  65  65  65  0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐3  Residential  3  9th Street  70  70  70  0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐4  Residential  7  9th Street  62  62  62  0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐5  Residential  7  9th Street  59  59  59  0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐6  Residential  4  Glendon Way 69  69  69  0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐7  Residential  2  Atlantic Boulevard  70  70  72  2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐8  Residential  4  Atlantic Boulevard  63  63  65  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐9  Residential  6  Atlantic Boulevard  68  69  71  2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐10  Residential  4  Atlantic Boulevard  63  63  64  1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐11  Residential  18  9th Street  58  58  60  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐12  Residential  5  Atlantic Boulevard  70  70  72  2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐13  Residential  6  Atlantic Boulevard  62  62  64  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐14  Residential  6  Atlantic Boulevard  70  70  72  2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  L3/TR‐15  ETW 
No. 1    Residential  6  Atlantic Boulevard  64  64  67  3  3  B(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

L3/TR‐16  Residential  8  9th Street  57  58  60  2 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐17  Residential  10  Atlantic Boulevard  62  62  64  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐18  Residential  4  Atlantic Boulevard  71  71  73  2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐19  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  71  2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐20  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  71  72  1 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐21  Commercial  1  Atlantic Boulevard  70  71  73  2 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  L3/TR‐22   
TNB 
No. 1  Residential  1  Atlantic Boulevard  67  67  69  2  2  B(67)  A/E  64  5  1  63  6  1  63  6  1  63  6  1  63  6  1  62  7  1  62  7  1  62  7  1 

L3/TR‐23  Residential  1  Atlantic Boulevard  68  69  71  2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐24  Residential  10  Olive Avenue 54  54  56  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐25  Residential  6  Atlantic Boulevard  66  66  68  2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐26  Residential  2  Atlantic Boulevard  58  58  60  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐27  Residential  2  Atlantic Boulevard  58  59  60  1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐28  Residential  4  Atlantic Boulevard  65  66  68  2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐29  Residential  6  Atlantic Boulevard  58  58  60  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐30  Residential  13  Olive Avenue 55  55  57  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐31  Residential  4  Atlantic Boulevard  62  62  64  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
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TABLE 3.14.8: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – TSM/TDM Alternative1 
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L‐3 cont’d  L3/TR‐32  Residential  3  Atlantic Boulevard  59  59  61  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐33  Residential  3  Atlantic Boulevard  65  65  67  2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  L3/TR‐34   
TNB 
No. 2  Residential  1  Atlantic Boulevard  66  66  67  1  1  B(67)  A/E  60  7  1  57  10  1  54  13  1  53  14  1  52  15  1  51  16  1  50  17  1  49  18  1 

L3/TR‐35  Residential  7  Atlantic Boulevard  61  61  61  0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  L3/TR‐36  ETW 
No. 2    Residential  1  Glendon Way  64  64  64  0  0  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

L3/TR‐37  Residential  4  Olive Avenue 69  69  69  0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐38  Residential  3  Olive Avenue 70  70  70  0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L3/TR‐39  Residential  3  Olive Avenue 65  65  65  0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

L‐4  L4/TR‐1  Residential  1  Stoneman Avenue  75  75  75  0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐2  Residential  3  Stoneman Avenue  70  70  70  0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐3  Residential  4  Stoneman Avenue  61  61  61  0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐4  Residential  4  Stoneman Avenue  62  63  63  0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐5  Residential  1  Glendon Way 69  69  70  1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐6  Residential  3  Garfield Avenue  70  70  72  2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐7  Residential  7  Stoneman Avenue  57  57  59  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐8  Residential  1  Garfield Avenue  70  70  72  2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐9  Medical Center  1  Garfield Avenue  69  69  72  3 3 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐10  Residential  6  Stoneman Avenue  57  57  59  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐11  Medical Center  1  Garfield Avenue  68  68  70  2 2 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐12  Residential  6  Stoneman Avenue  55  55  58  3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐13  Residential  1  Garfield Avenue  68  68  71  3 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐14  Residential  4  Garfield Avenue  68  68  70  2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐15  Residential  6  Stoneman Avenue  55  55  58  3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐16  Office  1  Garfield Avenue  67  67  70  3 3 E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐17  Residential  1  Stoneman Avenue  56  56  58  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  L4/TR‐18     
Commercial/ 
Restaurant  1  Garfield Avenue  69  69  71  2  2  E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

L4/TR‐19  Commercial  1  Garfield Avenue  69  69  70  1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐20  Commercial  1  Garfield Avenue  68  68  70  2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐21  Residential  1  Garfield Avenue  68  68  70  2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐22  Residential  1  2nd Street  54  54  56  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐23  Residential  6  Garfield Avenue  56  56  59  3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐24  Office  1  Garfield Avenue  69  69  71  2 2 E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐25  Office  1  Garfield Avenue  69  69  72  3 3 E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐26  Residential  6  2nd Street  59  59  61  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐27  Residential  4  Garfield Avenue  69  69  72  3 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐28  Residential  3  Garfield Avenue  69  69  71  2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐29  Residential  1  2nd Street  60  60  61  1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐30  Residential  1  Garfield Avenue  68  68  70  2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐31  Residential  1  Glendon Way 67  67  68  1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐32  Residential  3  2nd Street  62  62  62  0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐33  Residential  4  2nd Street  64  64  64  0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐34  Residential  5  2nd Street  69  69  69  0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L4/TR‐35  Residential  1  2nd Street  75  75  75  0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

L‐5  L5/TR‐1     
Commercial/ 
Restaurant  1  Rosemead 

Boulevard  70  69  70  1  0  E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐2      Residential  1  Rosemead 
Boulevard  71  71  72  1  1  B(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

L5/TR‐3  Residential  2  Marshall Street  58  58  59  1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  L5/TR‐4      Residential  1  Rosemead 
Boulevard  70  70  71  1  1  B(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐5      Residential  1  Rosemead 
Boulevard  61  61  62  1  1  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 
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TABLE 3.14.8: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – TSM/TDM Alternative1 
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L‐5 cont’d  L5/TR‐6      Residential  1  Rosemead 
Boulevard  70  71  72  1  2  B(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

L5/TR‐7  Residential  2  Ralph Street  61  61  61  0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  L5/TR‐8      Residential  1  Rosemead 
Boulevard  69  69  70  1  1  B(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐9      Residential  2  Rosemead 
Boulevard  56  56  57  1  1  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐10      Residential  3  Rosemead 
Boulevard  63  63  63  0  0  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐11      Residential  1  Rosemead 
Boulevard  61  61  61  0  0  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐12      Commercial  1  Rosemead 
Boulevard  70  70  71  1  1  F  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐13      Commercial  1  Rosemead 
Boulevard  74  74  76  2  2  F  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐14      Commercial  1  Rosemead 
Boulevard  74  74  76  2  2  F  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐15      Restaurant  1  Rosemead 
Boulevard  73  73  75  2  2  E(72)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

L5/TR‐16  Residential  2  Newby Avenue  62  62  63  1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  L5/TR‐17      Residential  1  Rosemead 
Boulevard  62  62  63  1  1  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐18      Restaurant  1  Rosemead 
Boulevard  67  67  68  1  1  E(72)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐19      School  1  Rosemead 
Boulevard  65  65  67  2  2  D(52)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐20     
School Sports 

Field  1  Rosemead 
Boulevard  63  63  64  1  1  C(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

L5/TR‐21  Commercial  1  Lower Azusa Road  62  62  63  1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  L5/TR‐22  ETW 
No. 1    Residential  2  Damon Street  50  50  52  2  2  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐23  ETW 
No. 1    Residential  2  Mead Avenue  57  57  59  2  2  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐24      Office  1  Rosemead 
Boulevard  65  65  67  2  2  E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐25      Commercial  1  Rosemead 
Boulevard  62  62  63  1  1  F  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐26      Residential  1  Rosemead 
Boulevard  63  63  63  0  0  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐27      Commercial  1  Rosemead 
Boulevard  67  67  69  2  2  F  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐28      Commercial  1  Rosemead 
Boulevard  64  64  65  1  1  F  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐29      Commercial  1  Rosemead 
Boulevard  67  67  68  1  1  F  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐30      Church  1  Rosemead 
Boulevard  68  68  70  2  2  D(52)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐31      School  1  Rosemead 
Boulevard  68  68  70  2  2  D(52)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐32      Commercial  1  Rosemead 
Boulevard  64  64  65  1  1  F  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐33   
TNB 
No. 1  Residential  2  Rosemead 

Boulevard  67  67  68  1  1  B(67)  A/E  61  7  2  59  9  2  59  9  2  58  10  2  58  10  2  58  10  2  58  10  2  58  10  2 

  L5/TR‐34      Residential  2  Rosemead 
Boulevard  63  64  64  0  1  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐35      Restaurant  1  Rosemead 
Boulevard  71  71  72  1  1  E(72)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 
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TABLE 3.14.8: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – TSM/TDM Alternative1 

TSM/TDM 
Inter‐

section ID 
Receptor No. 

ETW 
No. 

TNB 
No. 

Land Use 
No. of 
Units/ 

Receptors 
Location 

Existing 
Noise Level 

(dBA 
Leq(h))

2 

Future Worst‐Hour Noise Levels (dBA Leq(h))

2035 Noise Level

Activity 
Category

Impact 
Type3,4

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)2,5,6

Without 
Project2 

With 
Project2 

With 
Project 

Minus No 
Project 

Conditions

With 
Project 
Minus 
Existing 

Conditions

6 Feet 8 Feet 10 Feet 12 Feet  14 Feet  16 Feet 18 Feet 20 Feet

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

L‐5 cont’d  L5/TR‐36      Residential  1  Rosemead 
Boulevard  70  70  71  1  1  B(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐37      Office  1  Rosemead 
Boulevard  67  67  68  1  1  E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐38      Commercial  1  Rosemead 
Boulevard  70  71  72  1  2  F  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐39      Residential  1  Rosemead 
Boulevard  70  71  72  1  2  B(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐40      Residential  4  Rosemead 
Boulevard  60  60  61  1  1  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐41      Office  1  Rosemead 
Boulevard  70  70  71  1  1  E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  L5/TR‐42      Residential  1  Rosemead 
Boulevard  70  70  71  1  1  B(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

L5/TR‐43  Residential  2  Marshall Street  57  57  57  0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  L5/TR‐44      Commercial  1  Rosemead 
Boulevard  70  70  71  1  1  F  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

L‐8  L8/TR‐1  Residential  2  Lyndon Street  57  57  60  3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐2  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  68  69  71  2 3 E(72) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐3  Residential  3  Monterey Road  56  56  59  3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐4  Residential  10  Brent Avenue 58  58  61  3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐5  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  71  71  74  3 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐6  Residential  5  Brent Avenue 59  59  61  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐7  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  71  71  75  4 4 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐8  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  71  71  74  3 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐9  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  69  69  72  3 3 E(72) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐10  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  68  68  71  3 3 E(72) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐11  Residential  1  Brent Avenue 58  58  61  3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐12  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  70  70  72  2 2 E(72) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐13  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  68  68  71  3 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐14  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  70  70  73  3 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐15  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  70  70  73  3 3 E(72) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐16  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  71  71  74  3 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐17  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  71  71  75  4 4 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐18  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  70  70  73  3 3 E(72) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐19  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  59  60  62  2 3 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
L8/TR‐20  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  57  57  59  2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

T‐1  T1/TR‐1      Residential  6  Charnwood 
Avenue  56  56  56  0  0  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  T1/TR‐2      Residential  3  Charnwood 
Avenue  62  62  61  ‐1  ‐1  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

T1/TR‐3  Residential  4  Westmond Drive  63  63  63  0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  T1/TR‐4      Residential  3  Charnwood 
Avenue  63  63  63  0  0  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

T1/TR‐5  Residential  3  Westmond Drive  65  65  65  0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  T1/TR‐6   
TNB 
No. 1  Residential  3  Westmond Drive  60  60  60  0  0  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  59  1  ‐‐  59  1  ‐‐  59  1  ‐‐  59  1  ‐‐  59  1  ‐‐  59  1  ‐‐  59  1  ‐‐ 

  T1/TR‐7   
TNB 
No. 1  Residential  2  Westmond Drive  70  70  70  0  0  B(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  60  10  2  58  12  2  57  13  2  57  13  2  56  14  2  55  15  2  55  15  2 

  T1/TR‐8   
TNB 
No. 1  Residential  3  Westmond Drive  68  68  68  0  0  B(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  60  8  3  58  10  3  57  11  3  56  12  3  55  13  3  55  13  3  54  14  3 

  T1/TR‐9   
TNB 
No. 1  Residential  3  Westmond Drive  67  67  67  0  0  B(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  60  7  3  58  9  3  57  10  3  56  11  3  56  11  3  55  12  3  55  12  3 

  T1/TR‐10   
TNB 
No. 1  Residential  4  Westmond Drive  63  63  64  1  1  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  56  8  4  55  9  4  54  10  4  53  11  4  52  12  4  52  12  4  51  13  4 

  T1/TR‐11   
TNB 
No. 1  Residential  2  Westmond Drive  66  66  67  1  1  B(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  57  10  2  56  11  2  55  12  2  54  13  2  54  13  2  53  14  2  53  14  2 
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TABLE 3.14.8: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – TSM/TDM Alternative1 

TSM/TDM 
Inter‐

section ID 
Receptor No. 

ETW 
No. 

TNB 
No. 

Land Use 
No. of 
Units/ 

Receptors 
Location 

Existing 
Noise Level 

(dBA 
Leq(h))

2 

Future Worst‐Hour Noise Levels (dBA Leq(h))

2035 Noise Level

Activity 
Category

Impact 
Type3,4

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)2,5,6

Without 
Project2 

With 
Project2 

With 
Project 

Minus No 
Project 

Conditions

With 
Project 
Minus 
Existing 

Conditions

6 Feet 8 Feet 10 Feet 12 Feet  14 Feet  16 Feet 18 Feet 20 Feet

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

T‐1 cont’d  T1/TR‐12   
TNB 
No. 1  Residential  2  Westmond Drive  66  66  67  1  1  B(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  58  9  2  57  10  2  57  10  2  56  11  2  56  11  2  56  11  2  55  12  2 

  T1/TR‐13   
TNB 
No. 1  Residential  2  Westmond Drive  65  66  67  1  2  B(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  59  8  2  59  8  2  59  8  2  59  8  2  59  8  2  59  8  2  59  8  2 

T1/TR‐14  Commercial  1  Valley Boulevard  71  71  71  0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T1/TR‐15  Residential  4  Westmond Drive  62  62  64  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T1/TR‐16  Residential  5  Westmond Drive  59  59  62  3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T1/TR‐17  Residential  5  Westmond Drive  56  56  60  4 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T1/TR‐18  Residential  3  Westmond Drive  56  56  60  4 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T1/TR‐19  Residential  3  Front Street  62  62  64  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T1/TR‐20  Industrial  1  Mission Road 64  65  66  1 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  T1/TR‐21      Residential  1  Stockbridge 
Avenue  58  59  60  1  2  B(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

T1/TR‐22  Residential  4  Lowell Avenue  59  59  61  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T1/TR‐23  Residential  2  Lowell Avenue  59  60  61  1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  T1/TR‐24     
Commercial/ 
Industrial  1  Alhambra Avenue  67  68  69  1  2  F  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  T1/TR‐25     
Commercial/ 
Industrial  1  Alhambra Avenue  68  68  70  2  2  F  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  T1/TR‐26     
Commercial/ 
Industrial  1  Alhambra Avenue  63  64  68  4  5  F  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

T1/TR‐27  Industrial  1  Valley Boulevard  53  53  60  7 7 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T1/TR‐28  Industrial  1  Valley Boulevard  55  55  59  4 4 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T1/TR‐29  Residential  1  Valley Boulevard  66  66  69  3 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  T1/TR‐30   
TNB 
No. 2  Residential  1  Highbury Avenue  67  67  64  ‐3  ‐3  B(67)  ‐‐  62  2  ‐‐  61  3  ‐‐  60  4  ‐‐  59  5  1  59  5  1  58  6  1  57  7  1  57  7  1 

  T1/TR‐31   
TNB 
No. 2  Residential  4  Highbury Avenue  67  67  65  ‐2  ‐2  B(67)  ‐‐  64  1  ‐‐  62  3  ‐‐  60  5  4  59  6  4  59  6  4  58  7  4  57  8  4  57  8  4 

  T1/TR‐32   
TNB 
No. 2  Residential  1  Highbury Avenue  64  64  64  0  0  B(67)  ‐‐  63  1  ‐‐  63  1  ‐‐  63  1  ‐‐  61  3  ‐‐  61  3  ‐‐  60  4  ‐‐  59  5  1  59  5  1 

  T1/TR‐33   
TNB 
No. 2  Residential  4  Highbury Avenue  67  67  66  ‐1  ‐1  B(67)  A/E  66  0  ‐‐  66  0  ‐‐  64  2  ‐‐  62  4  ‐‐  61  5  4  60  6  4  60  6  4  59  7  4 

  T1/TR‐34   
TNB 
No. 2  Residential  2  Highbury Avenue  68  68  68  0  0  B(67)  A/E  67  1  ‐‐  67  1  ‐‐  66  2  ‐‐  64  4  ‐‐  62  6  2  61  7  2  60  8  2  60  8  2 

  T1/TR‐35   
TNB 
No. 2  Residential  5  Highbury Avenue  62  62  62  0  0  B(67)  ‐‐  62  0  ‐‐  62  0  ‐‐  62  0  ‐‐  61  1  ‐‐  60  2  ‐‐  59  3  ‐‐  58  4  ‐‐  58  4  ‐‐ 

  T1/TR‐36   
TNB 
No. 2  Residential  4  Highbury Avenue  70  70  70  0  0  B(67)  A/E  69  1  ‐‐  69  1  ‐‐  67  3  ‐‐  66  4  ‐‐  66  4  ‐‐  65  5  4  65  5  4  65  5  4 

T‐2  T2/TR‐1   
TNB 
No. 1  Residential  9  Garfield Avenue  61  62  62  0  1  B(67)  ‐‐  59  3  ‐‐  59  3  ‐‐  59  3  ‐‐  58  4  ‐‐  58  4  ‐‐  58  4  ‐‐  58  4  ‐‐  58  4  ‐‐ 

  T2/TR‐2   
TNB 
No. 1  Residential  4  Garfield Avenue  67  68  68  0  1  B(67)  A/E  59  9  4  58  10  4  57  11  4  56  12  4  56  12  4  54  14  4  53  15  4  52  16  4 

T2/TR‐3  Utility  1  Garfield Avenue  58  59  59  0 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T2/TR‐4  Residential  1  Garfield Avenue  61  62  62  0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T2/TR‐5  School Tennis  1  Marengo Avenue  60  61  61  0 1 C(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T2/TR‐6  School Pool  1  Marengo Avenue  61  61  61  0 0 C(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T2/TR‐7  Utility  1  State Street  70  70  70  0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  T2/TR‐8   
TNB 
No. 2  Residential  4  State Street  71  71  71  0  0  B(67)  A/E  69  2  ‐‐  69  2  ‐‐  68  3  ‐‐  68  3  ‐‐  68  3  ‐‐  68  3  ‐‐  68  3  ‐‐  68  3  ‐‐ 

  T2/TR‐9   
TNB 
No. 2  Residential  13  State Street7  72  74  74  0  2  B(67)  A/E  71  3  ‐‐  69  5  13  68  6  13  67  7  13  66  8  13  65  9  13  65  9  13  65  9  13 

  T2/TR‐10   
TNB 
No. 2  Residential  13  State Street8  72  74  74  0  2  B(67)  A/E  73  1  ‐‐  72  2  ‐‐  71  3  ‐‐  69  5  13  67  7  13  66  8  13  65  9  13  65  9  13 

  T2/TR‐11   
TNB 
No. 2  Residential  8  State Street8  68  70  70  0  2  B(67)  A/E  69  1  ‐‐  68  2  ‐‐  66  4  ‐‐  63  7  8  62  8  8  61  9  8  61  9  8  61  9  8 

  T2/TR‐12   
TNB 
No. 2  Residential  1  State Street  53  54  54  0  1  B(67)  ‐‐  53  1  ‐‐  53  1  ‐‐  52  2  ‐‐  52  2  ‐‐  51  3  ‐‐  51  3  ‐‐  51  3  ‐‐  50  4  ‐‐ 
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TABLE 3.14.8: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – TSM/TDM Alternative1 

TSM/TDM 
Inter‐

section ID 
Receptor No. 

ETW 
No. 

TNB 
No. 

Land Use 
No. of 
Units/ 

Receptors 
Location 

Existing 
Noise Level 

(dBA 
Leq(h))

2 

Future Worst‐Hour Noise Levels (dBA Leq(h))

2035 Noise Level

Activity 
Category

Impact 
Type3,4

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)2,5,6

Without 
Project2 

With 
Project2 

With 
Project 

Minus No 
Project 

Conditions

With 
Project 
Minus 
Existing 

Conditions

6 Feet 8 Feet 10 Feet 12 Feet  14 Feet  16 Feet 18 Feet 20 Feet

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

T‐2 cont’d  T2/TR‐13   
TNB 
No. 2  Residential  1  State Street  47  48  48  0  1  B(67)  ‐‐  47  1  ‐‐  47  1  ‐‐  47  1  ‐‐  46  2  ‐‐  45  3  ‐‐  44  4  ‐‐  44  4  ‐‐  44  4  ‐‐ 

  T2/TR‐14   
TNB 
No. 2  Residential  1  State Street  65  65  66  1  1  B(67)  A/E  65  1  ‐‐  64  2  ‐‐  64  2  ‐‐  64  2  ‐‐  64  2  ‐‐  64  2  ‐‐  64  2  ‐‐  64  2  ‐‐ 

T2/TR‐15  Residential  1  State Street  47  49  49  0 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T‐3  T3/TR‐1  Church BB Court  1  Pasadena Avenue  62  62  62  0 0 C(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

T3/TR‐2  Restaurant  1  Pasadena Avenue  60  60  61  1 1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T3/TR‐3  Commercial  1  Pasadena Avenue  66  66  66  0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T3/TR‐4  Commercial  1  Pasadena Avenue  71  71  71  0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T3/TR‐5  Commercial  1  Pasadena Avenue  68  68  68  0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T3/TR‐6  Commercial  1  Pasadena Avenue  64  64  65  1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T3/TR‐7  School  1  Saint John Avenue  66  66  67  1 1 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T3/TR‐8  Residential  1  Waverly Drive  58  58  59  1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T3/TR‐9  Residential  1  Waverly Drive  58  58  61  3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T3/TR‐10  Residential  4  Gordon Terrace  57  57  59  2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T3/TR‐11  Residential  2  Havendale Drive  57  57  61  4 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T3/TR‐12  Residential  1  Havendale Drive  57  57  61  4 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T3/TR‐13  Residential  1  Palmetto Drive  56  56  62  6 6 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
T3/TR‐14  Residential  2  Palmetto Drive  55  55  58  3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  T3/TR‐15  ETW 
No. 5    Residential  1  Palmetto Drive  54  54  57  3  3  B(68)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

  T3/TR‐16      Residential  1  California 
Boulevard  70  71  71  0  1  B(69)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

T3/TR‐17  School  1  Pasadena Avenue  64  64  66  2 2 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

  T3/TR‐18     
School 

Playground  1  Pasadena Avenue  60  61  61  0  1  C(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

Source: Noise Study Report (2014). 
1  Refer to Figure 3.14‐2 for locations of the TSM/TDM Alternative improvements, the receptors, and existing sound walls. 
2  Numbers in bold represent noise levels that approach or exceed the NAC. 
3  A dash (–) indicates that no barrier was analyzed at this location because the modeled receptor would not approach or exceed the NAC. 
4  Italics indicate either no outdoor frequent human use areas or abatement not feasible due to sidewalk or driveway access. 
5  Underlined numbers have been attenuated by at least 5 dBA (i.e., feasible wall height). 
6  Shaded areas represent existing walls and their approximate height. 
7  Receptor represents second‐story balconies. 
8  Receptor represents third‐story balconies. 
A/E = Approach or Exceed  
dBA = A‐weighted decibels 
dBA Leq(h) = equivalent continuous sound level measured in A‐weighted decibels  
ETW = Existing TSM/TDM Wall 
I.L. = Insertion Loss 
NAC = Noise Abatement Criteria 
NBR = Number of Benefited Receptors  
TDM = Transportation Demand Management 
TNB = TSM/TDM Noise Barrier 
TSM = Transportation System Management 

 



 
ENVIRONMENTAL IMPACT REPORT/ENVIRONMENTAL IMPACT STATEMENT 

APPENDIX N: NOISE TABLES AND FIGURES 

 

SR 710 NORTH STUDY  DRAFT N-13 

TABLE 3.14.9: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – TSM/TDM Alternative (Alternate Barriers)1 

TSM/TDM 
Inter‐

section ID 
Receptor No. 

ETW 
No.1 

TNB 
No. 

Land Use 
No. of 
Units/ 

Receptors 
Location 

Existing 
Noise Level 

(dBA 
Leq(h))

2 

Future Worst‐Hour Noise Levels (dBA Leq(h))

2035 Noise Level

Activity 
Category 

Impact 
Type3,4 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)2,5

Without 
Project2 

With 
Project2 

With 
Project 

Minus No 
Project 

Conditions

With 
Project 
Minus 
Existing 

Conditions

6 Feet 8 Feet 10 Feet 12 Feet  14 Feet  16 Feet 18 Feet 20 Feet

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

T‐1  T1/TR‐30    TNB 
No. 3  Residential  1  Highbury 

Avenue  67  67  64  ‐3  ‐3  B(67)  ‐‐  64  0  ‐‐  64  0  ‐‐  64  0  ‐‐  64  0  ‐‐  64  0  ‐‐  63  1  ‐‐  61  3  ‐‐  58  6  1 

  T1/TR‐31    TNB 
No. 3  Residential  4  Highbury 

Avenue  67  67  65  ‐2  ‐2  B(67)  ‐‐  65  0  ‐‐  65  0  ‐‐  64  1  ‐‐  62  3  ‐‐  60  5  4  58  7  4  57  8  4  56  9  4 

  T1/TR‐32    TNB 
No. 3  Residential  1  Highbury 

Avenue  64  64  64  0  0  B(67)  ‐‐  64  0  ‐‐  64  0  ‐‐  63  1  ‐‐  62  2  ‐‐  62  2  ‐‐  62  2  ‐‐  62  2  ‐‐  62  2  ‐‐ 

  T1/TR‐33    TNB 
No. 3  Residential  4  Highbury 

Avenue  67  67  66  ‐1  ‐1  B(67)  A/E  60  6  4  59  7  4  58  8  4  58  8  4  58  8  4  57  9  4  56  10  4  55  11  4 

  T1/TR‐34    TNB 
No. 4  Residential  2  Highbury 

Avenue  68  68  68  0  0  B(67)  A/E  62  6  2  60  8  2  58  10  2  57  11  2  56  12  2  55  13  2  54  14  2  53  15  2 

  T1/TR‐35    TNB 
No. 4  Residential  5  Highbury 

Avenue  62  62  62  0  0  B(67)  ‐‐  62  0  ‐‐  61  1  ‐‐  61  1  ‐‐  60  2  ‐‐  59  3  ‐‐  58  4  ‐‐  58  4  ‐‐  58  4  ‐‐ 

  T1/TR‐36    TNB 
No. 4  Residential  4  Highbury 

Avenue  70  70  70  0  0  B(67)  A/E  62  8  4  59  11  4  57  13  4  55  15  4  54  16  4  53  17  4  53  17  4  52  18  4 

Source: Noise Study Report (2014). 
1  Refer to Figure 3.14‐2 for locations of the TSM/TDM Alternative improvements, the receptors, and existing sound walls. 
2  Numbers in bold represent noise levels that approach or exceed the NAC. 
3  A dash (–) indicates that no barrier was analyzed at this location because the modeled receptor would not approach or exceed the NAC. 
4  Italics indicate either no outdoor frequent human use areas or abatement not feasible due to sidewalk or driveway access. 
5  Underlined numbers have been attenuated by at least 5 dBA (i.e., feasible wall height). 
A/E = Approach or Exceed  
dBA = A‐weighted decibels 
dBA Leq(h) = equivalent continuous sound level measured in A‐weighted decibels  
ETW = Existing TSM/TDM Wall 
NAC = Noise Abatement Criteria 
TDM = Transportation Demand Management 
TNB = TSM/TDM Noise Barrier 
TSM = Transportation System Management 
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TABLE 3.14.10: 
Existing Land Uses in the Vicinity of the BRT Alternative 

Improvement Name  Description of Existing Land Uses in the Vicinity of the Improvement 

Atlantic Boulevard between 
Olympic Boulevard and 
Whittier Boulevard 

Land uses along this segment of Atlantic Boulevard include single‐family residences and 
commercial uses that are at the same grade as Atlantic Boulevard. 

Atlantic Boulevard between 
Whittier Boulevard and 
Beverly Boulevard 

Land uses along this segment of Atlantic Boulevard include single‐family and 
multifamily residences, a preschool, a church, a park, and commercial uses with and 
without outdoor eating areas that are at the same grade as Atlantic Boulevard.  

Atlantic Boulevard between 
Beverly Boulevard and SR 60 

Land uses along this segment of Atlantic Boulevard include single‐family and 
multifamily residences and commercial uses with and without outdoor eating areas that 
are at the same grade as Atlantic Boulevard. 

Atlantic Boulevard between 
SR 60 and Brightwood Street 

Land uses along this segment of Atlantic Boulevard include single‐family and 
multifamily residences, a church, and commercial uses with and without outdoor eating 
areas. The land uses along the northbound side of Atlantic Boulevard range from the 
same grade as Atlantic Boulevard to 50 feet higher in elevation than Atlantic Boulevard. 
Land uses along the southbound side of Atlantic Boulevard range from the same grade 
as Atlantic Boulevard to 30 feet higher in elevation than Atlantic Boulevard. 

Atlantic Boulevard between 
Brightwood Street and Cadiz 
Street 

Land uses along this segment of Atlantic Boulevard include single‐family and 
multifamily residences, two churches, a health care center, and commercial uses that 
range from the same grade as Atlantic Boulevard to 45 feet higher in elevation than 
Atlantic Boulevard. 

Atlantic Boulevard between 
Cadiz Street and Garvey 
Avenue 

Land uses along this segment of Atlantic Boulevard include single‐family and 
multifamily residences, a church, two hotels, and commercial uses with and without 
outdoor eating areas. The land uses along the northbound side of Atlantic Boulevard 
range from 25 feet lower in elevation than Atlantic Boulevard to 5 feet higher in 
elevation than Atlantic Boulevard. The land uses along the southbound side of Atlantic 
Boulevard range from the same grade as Atlantic Boulevard to 80 feet higher in 
elevation than Atlantic Boulevard. 

Atlantic Boulevard between 
Garvey Avenue and I‐10 

Land uses along this segment of Atlantic Boulevard include single‐family and 
multifamily residences, a hotel with an outdoor pool area, an office with an outdoor 
eating area, and commercial uses that range from the same grade as Atlantic Boulevard 
to 15 feet higher in elevation than Atlantic Boulevard. 

Atlantic Boulevard between 
I‐10 and Valley Boulevard 

Land uses along this segment of Atlantic Boulevard include single‐family and 
multifamily residences, and commercial uses that range from the same grade as 
Atlantic Boulevard to 15 feet higher in elevation than Atlantic Boulevard. 

Atlantic Boulevard between 
Valley Boulevard and Main 
Street 

Land uses along this segment of Atlantic Boulevard include single‐family and 
multifamily residences, a school with outdoor recreational areas, a church with 
frequent outdoor use areas, and office and commercial uses that range from the same 
grade as Atlantic Boulevard to 5 feet higher in elevation than Atlantic Boulevard. 

Atlantic Boulevard Between 
Main Street and Alhambra 
Road 

Land uses along this segment of Atlantic Boulevard include single‐family and 
multifamily residences, a church with frequent outdoor use areas, and commercial uses 
that range from the same grade as Atlantic Boulevard to 5 feet higher in elevation than 
Atlantic Boulevard. 

Atlantic Boulevard between 
Alhambra Road and 
Huntington Drive 

Land uses along this segment of Atlantic Boulevard include single‐family and 
multifamily residences, and commercial uses with and without outdoor eating areas 
that range from the same grade as Atlantic Boulevard to 5 feet higher in elevation than 
Atlantic Boulevard. 

Huntington Drive between 
Atlantic Boulevard and 
Fletcher Avenue 

Land uses along this segment of Huntington Drive include single‐family and multifamily 
residences, a preschool with outdoor frequent human use, a medical building, and 
commercial uses. The land uses along the westbound side of Huntington Drive range 
from the same grade as Huntington Drive to 5 feet higher in elevation than Huntington 
Drive. Land uses along the eastbound side of Huntington Drive range from 5 feet lower 
in elevation than Huntington Drive to the same grade as Huntington Drive. 
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TABLE 3.14.10: 
Existing Land Uses in the Vicinity of the BRT Alternative 

Improvement Name  Description of Existing Land Uses in the Vicinity of the Improvement 

Huntington Drive between 
Fletcher Avenue and Fair 
Oaks Avenue 

Land uses along this segment of Huntington Drive include single‐family and multifamily 
residences, and commercial uses. The land uses along the westbound side of 
Huntington Drive range from the same grade as Huntington Drive to 15 feet higher in 
elevation than Huntington Drive. The land uses along the eastbound side of Huntington 
Drive range from 5 feet lower in elevation than Huntington Drive to 10 feet higher in 
elevation than Huntington Drive. 

Fair Oaks Avenue between 
Huntington Drive and 
Monterey Road 

Land uses along this segment of Fair Oaks Avenue include single‐family and multifamily 
residences, a school, and office and commercial uses with and without outdoor eating 
areas. The land uses along the northbound side of Fair Oaks Avenue range from the 
same grade as Fair Oaks Avenue to 5 feet higher in elevation than Fair Oaks Avenue. 
The land uses along the southbound side of Fair Oaks Avenue range from the same 
grade as Fair Oaks Avenue to 15 feet higher in elevation than Fair Oaks Avenue. 

Fair Oaks Avenue between 
Monterey Road and SR 110 

Land uses along this segment of Fair Oaks Avenue include single‐family and multifamily 
residences, and commercial uses with frequent outdoor use areas that are at the same 
grade as Fair Oaks Avenue. 

Fair Oaks Avenue between 
SR 110 and Glenarm Street 

Land uses along this segment of Fair Oaks Avenue include single‐family and multifamily 
residences, a medical center, a museum, and office, commercial, and industrial uses. 
The land uses along the northbound side of Fair Oaks Avenue range from 5 feet lower in 
elevation than Fair Oaks Avenue to 30 feet higher in elevation than Fair Oaks Avenue. 
The land uses along the southbound side of Fair Oaks Avenue range from 5 feet lower in 
elevation than Fair Oaks Avenue to 15 feet higher in elevation than Fair Oaks Avenue. 

Fair Oaks Avenue between 
Glenarm Street and 
California Boulevard 

Land uses along this segment of Fair Oaks Avenue include single‐family and multifamily 
residences, a nursing home, medical centers, and office and commercial uses with 
frequent outdoor use areas that are at the same grade as Fair Oaks Avenue. 

Fair Oaks Avenue between 
California Boulevard and Del 
Mar Boulevard 

Land uses along this segment of Fair Oaks Avenue include a park and commercial uses 
with frequent outdoor use areas. The land uses along the northbound side of Fair Oaks 
Avenue range from the same grade as  Fair Oaks Avenue to 40 feet higher in elevation 
than Fair Oaks Avenue. The land uses along the southbound side of Fair Oaks Avenue 
range from 10 to 30 feet higher in elevation than Fair Oaks Avenue. 

Source: Noise Study Report (2014). 
BRT = Bus Rapid Transit 
I‐10 = Interstate 10 
SR 60 = State Route 60 
SR 110 = State Route 110 
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TABLE 3.14.11: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – BRT Alternative1 

Receptor 
No. 

BNB No.  Land Use 
No. of Units/
Receptors 

Location 

Existing 
Noise 

Level, dBA 
Leq(h)

2
 

Future Peak‐Hour Noise Levels, dBA Leq(h) 

2035 Noise Levels 

Activity 
Category 
(NAC) 

Impact 
Type

3,4
 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)
2,5

6 Feet 8 Feet 10 Feet 12 Feet  14 Feet  16 Feet 18 Feet 20 Feet

Without 
Project

2
 

With 
Project

2
 

With Project 
Minus No 
Project 

Conditions 

With Project 
Minus 
Existing 

Conditions 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

BR‐1  Residential  5  Amalia Avenue  59  59  60 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐2  Commercial  1  Atlantic Boulevard  68  68  69 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐3  Residential  14  Amalia Avenue  56  57  58 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐4  Commercial  1  Atlantic Boulevard  70  70  71 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐5  Residential  11  Amalia Avenue  57  58  59 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐6  Residential  13  Amalia Avenue  54  54  56 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐7  Commercial  1  Atlantic Boulevard  66  66  67 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐8  Residential  12  Amalia Avenue  54  54  56 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐9  Park  1  Atlantic Boulevard  61  61  62 1 1 C(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐10  Church  1  Atlantic Boulevard  64  64  66 2 2 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐11  Residential  1  Amalia Avenue  53  53  55 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐12  Residential  1  Amalia Avenue  54  55  56 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐13  School  1  Atlantic Boulevard  61  61  62 1 1 C(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐14  Residential  11  Amalia Avenue  58  58  59 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐15  Residential  4  Amalia Avenue  59  59  60 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐16  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  71 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐17  Residential  3  Repetto Street  59  59  60 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐18  Residential  1  Repetto Street  61  61  62 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐19  Residential  1  Via Corona 61  62  62 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐20  Residential  1  Via Corona 61  61  62 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐21  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  72 3 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐22  Residential  1  Via Campo  63  63  63 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐23  Residential  2  Fernfield Drive  68  68  68 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐24  Commercial  1  Atlantic Boulevard  70  70  71 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐25  Residential  3  Fernfield Drive  69  69  68 ‐1 ‐1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐26  Church  1  Hillview Avenue  73  73  73 0 0 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐27  Residential  5  Hillview Avenue  66  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐28  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  70 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐29  Commercial  1  Atlantic Boulevard  71  71  71 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐30  Restaurant  1  Atlantic Boulevard  68  68  69 1 1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐31  Residential  7  Bradshaw Avenue  61  61  62 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐32  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  70  72 2 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐33  Residential  1  Brightwood Street  60  60  62 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐34  Residential  7  Atlantic Boulevard  59  59  61 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐35  Residential  1  Adobe Place  59  59  61 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐36  Residential  1  Atlantic Boulevard  64  64  65 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐37  Residential  4  Atlantic Boulevard  57  57  58 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐38  Residential  5  Atlantic Boulevard  57  57  58 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐39  Residential  16  Ynez Avenue  44  44  45 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐40  Residential  5  Atlantic Boulevard  58  58  59 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐41  Residential  3  Atlantic Boulevard  59  59  60 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐42  Residential  4  Atlantic Boulevard  62  62  63 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐43  Residential  13  Ynez Avenue  45  45  45 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐44  Residential  4  Atlantic Boulevard  62  62  63 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐45  Residential  1  Atlantic Boulevard  65  66  67 1 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐46  Residential  4  Ynez Avenue  48  49  50 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐47  Medical Center  1  Atlantic Boulevard  67  67  68 1 1 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐48  Residential  11  Ynez Avenue  46  46  47 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐49  Medical Center  1  Atlantic Boulevard  68  68  69 1 1 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐50  Residential  1  Cadiz Street 55  55  56 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐51  Residential  4  El Mercado Avenue  54  54  56 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐52  Restaurant  1  Atlantic Boulevard  69  69  71 2 2 B(72) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
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TABLE 3.14.11: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – BRT Alternative1 

Receptor 
No. 

BNB No.  Land Use 
No. of Units/
Receptors 

Location 

Existing 
Noise 

Level, dBA 
Leq(h)

2
 

Future Peak‐Hour Noise Levels, dBA Leq(h) 

2035 Noise Levels 

Activity 
Category 
(NAC) 

Impact 
Type

3,4
 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)
2,5

6 Feet 8 Feet 10 Feet 12 Feet  14 Feet  16 Feet 18 Feet 20 Feet

Without 
Project

2
 

With 
Project

2
 

With Project 
Minus No 
Project 

Conditions 

With Project 
Minus 
Existing 

Conditions 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

BR‐53  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  71 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐54  Residential  6  El Mercado Avenue  54  54  56 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐55  Commercial  1  Atlantic Boulevard  65  65  66 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐56  Residential  5  El Mercado Avenue  54  54  56 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐57  Restaurant  1  Atlantic Boulevard  64  64  65 1 1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐58  Residential  1  El Mercado Avenue  55  55  57 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐59  Commercial  1  Atlantic Boulevard  70  70  72 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐60  Residential  12  El Mercado Avenue  56  56  57 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐61  Church  1  Atlantic Boulevard  66  66  66 0 0 C(67)/D(52) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐62  Hotel  1  Atlantic Boulevard  68  68  69 1 1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐63  Residential  6  El Mercado Avenue  53  53  55 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐64  Commercial  1  Atlantic Boulevard  70  70  71 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐65  Restaurant  1  Atlantic Boulevard  69  69  70 1 1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐66  Motel  1  El Mercado Avenue  62  62  63 1 1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐67  Residential  3  Harding Avenue  49  49  50 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐68  Restaurant  1  Atlantic Boulevard  68  68  70 2 2 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐69  Commercial  1  Atlantic Boulevard  63  63  64 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐70  Residential  9  Chandler Avenue  58  58  59 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐71  Residential  1  Newmark Avenue  58  58  60 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐72  Commercial  1  Atlantic Boulevard  70  70  72 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐73  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  71 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐74  Residential  1  Chandler Avenue  59  59  60 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐75  Residential  1  Chandler Avenue  58  58  59 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐76  Residential  1  Chandler Avenue  58  58  60 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐77  Commercial  1  Atlantic Boulevard  68  68  69 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐78  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  71 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐79  Commercial  1  Atlantic Boulevard  63  63  64 1 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐80  Residential  3  Chandler Avenue  52  52  53 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐81  Commercial  1  Atlantic Boulevard  58  58  60 2 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐82  Residential  2  Chandler Avenue  52  53  53 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐83  Commercial  1  Atlantic Boulevard  61  62  63 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐84  Hotel  1  Atlantic Boulevard  58  59  58 ‐1 ‐1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐85  Residential  1  Atlantic Boulevard  66  66  67 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐86  Residential  1  Hellman Avenue  71  72  71 ‐1 ‐1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐87  Residential  2  Hellman Avenue  63  63  63 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐88  Residential  3  9th Street  70  70  70 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐89  Residential  3  9th Street  74  74  74 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐90  Residential  2  9th Street  68  68  68 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐91  Residential  3  Ramona Road  65  67  67 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐92  Residential  11  9th Street  63  65  65 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐93  Residential  3  9th Street  67  70  70 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐94  Residential  7  9th Street  60  62  62 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐95  Residential  7  9th Street  57  60  60 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐96  Residential  4  Glendon Way  65  67  68 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐97  Residential  2  Atlantic Boulevard  69  69  70 1 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐98  Residential  4  Atlantic Boulevard  62  62  63 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐99  Residential  1  Atlantic Boulevard  67  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐100  Residential  4  Atlantic Boulevard  61  61  62 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐101  Residential  18  9th Street  57  57  58 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐102  Residential  1  Atlantic Boulevard  68  68  70 2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐103  Residential  6  Atlantic Boulevard  60  60  61 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐104  Residential  1  Atlantic Boulevard  68  68  69 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
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TABLE 3.14.11: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – BRT Alternative1 

Receptor 
No. 

BNB No.  Land Use 
No. of Units/
Receptors 

Location 

Existing 
Noise 

Level, dBA 
Leq(h)

2
 

Future Peak‐Hour Noise Levels, dBA Leq(h) 

2035 Noise Levels 

Activity 
Category 
(NAC) 

Impact 
Type

3,4
 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)
2,5

6 Feet 8 Feet 10 Feet 12 Feet  14 Feet  16 Feet 18 Feet 20 Feet
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BR‐105  Residential  6  Atlantic Boulevard  62  62  63 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐106  Residential  8  9th Street  56  56  57 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐107  Residential  10  Atlantic Boulevard  60  60  61 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐108  Residential  1  Atlantic Boulevard  69  69  70 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐109  Commercial  1  Atlantic Boulevard  67  67  68 1 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐110  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  69 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐111  Residential  4  9th Street  54  54  55 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐112  Commercial  1  Atlantic Boulevard  68  68  68 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐113  Residential  20  Atlantic Boulevard  58  58  58 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐114  Residential  1  Atlantic Boulevard  67  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐115  Residential  1  Atlantic Boulevard  48  48  48 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐116  Residential  4  Atlantic Boulevard  61  61  61 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐117  Residential  24  9th Street  48  48  48 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐118  Residential  1  Atlantic Boulevard  54  54  54 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐119  Residential  1  Atlantic Boulevard  68  68  68 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐120  Residential  1  Atlantic Boulevard  58  58  59 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐121  Residential  1  Atlantic Boulevard  69  69  69 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐122  BNB No. 5  Residential  1  Atlantic Boulevard6  69  69  69 0 0 B(67) A/E 62 7 1 59 10 1 57 12 1 55  14  1  54  15  1  52 17 1 51 18 1 50 19 1

BR‐123  Residential  1  Atlantic Boulevard  68  68  68 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐124  Residential  1  Atlantic Boulevard  58  58  58 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐125  Residential  1  Atlantic Boulevard  68  68  68 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐126  Residential  15  9th Street  54  55  55 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐127  Residential  6  Atlantic Boulevard  60  60  60 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐128  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  70 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐129  Commercial  1  Atlantic Boulevard  64  64  64 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐130  Residential  3  Beacon Street  59  59  59 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐131  Commercial  1  Atlantic Boulevard  68  68  68 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐132  Residential  4  Commonwealth Avenue  62  62  62 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐133  Commercial  1  Atlantic Boulevard  64  64  64 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐134  Residential  4  Commonwealth Avenue  61  61  61 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐135  Residential  12  Atlantic Boulevard  63  64  64 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐136  Residential  1  Atlantic Boulevard  67  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐137  Residential  1  Atlantic Boulevard  66  66  66 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐138  Office  1  Atlantic Boulevard  68  68  68 0 0 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐139  Commercial  1  Atlantic Boulevard  66  66  66 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐140  Residential  1  Atlantic Boulevard  65  65  65 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐141  Residential  3  Atlantic Boulevard  70  70  70 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐142  Residential  1  Atlantic Boulevard  68  68  68 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐143  Residential  1  Atlantic Boulevard  68  68  68 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐144  Residential  20  Atlantic Boulevard  55  55  55 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐145  Residential  1  Atlantic Boulevard  64  64  64 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐146  Residential  2  5th Street  60  60  60 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐147  Residential  1  Atlantic Boulevard  60  60  60 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐148  Residential  1  Atlantic Boulevard  67  67  68 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐149  Residential  1  Atlantic Boulevard  63  63  63 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐150  Residential  3  Atlantic Boulevard  60  60  60 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐151  Residential  3  Atlantic Boulevard  62  62  62 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐152  Residential  3  Atlantic Boulevard  69  69  69 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐153  Residential  1  Atlantic Boulevard  61  61  62 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐154  Residential  5  Atlantic Boulevard  64  64  64 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐155  Residential  1  Atlantic Boulevard  49  49  49 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐156  Residential  4  Atlantic Boulevard  64  64  65 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
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BR‐157  Restaurant  1  Atlantic Boulevard  70  70  70 0 0 B(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐158  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  68  68 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐159  Residential  4  Atlantic Boulevard  62  62  62 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐160  Residential  1  Atlantic Boulevard  66  66  66 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐161  Residential  4  Atlantic Boulevard  63  63  63 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐162  Residential  1  Atlantic Boulevard  67  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐163  Residential  7  Atlantic Boulevard  59  58  59 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐164  Residential  2  Atlantic Boulevard  60  60  60 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐165  Residential  1  Atlantic Boulevard  70  69  69 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐166  Residential  2  Atlantic Boulevard  59  59  59 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐167  Residential  1  Atlantic Boulevard  67  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐168  Residential  8  Atlantic Boulevard  60  59  60 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐169  Residential  1  Atlantic Boulevard  69  69  69 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐170  Residential  2  Atlantic Boulevard  62  62  63 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐171  Residential  1  1st Street  63  62  63 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐172  Residential  2  Pine Street 66  66  66 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐173  Residential  1  Pine Street 56  56  56 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐174  Residential  5  Atlantic Boulevard  64  63  63 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐175  Residential  2  Pine Street 61  60  61 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐176  Residential  1  Atlantic Boulevard  68  68  68 0 0 B(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐177  Residential  1  Garfield Avenue  61  61  61 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐178  Restaurant  1  Atlantic Boulevard  64  64  64 0 0 B(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐179  Commercial  1  Atlantic Boulevard  72  72  71 ‐1 ‐1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐180  Medical Center  1  Huntington Drive  67  68  65 ‐3 ‐2 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐181  Residential  1  Huntington Drive  67  68  66 ‐2 ‐1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐182  Commercial  1  Huntington Drive  70  71  71 0 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐183  Residential  1  Huntington Drive  69  69  69 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐184  Residential  3  La Senda Place  58  59  59 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐185  Residential  3  Huntington Drive  61  61  61 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐186  Residential  4  Huntington Drive  57  57  57 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐187  Residential  4  Court Avenue  57  58  58 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐188  Office  1  Huntington Drive  69  69  70 1 1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐189  Residential  3  Camden Avenue  59  59  60 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐190  Residential  1  Huntington Drive  68  69  69 0 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐191  Residential  2  Wayne Avenue  58  58  58 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐192  Residential  1  Huntington Drive  69  69  70 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐193  Residential  6  Huntington Drive  64  64  64 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐194  Residential  11  Huntington Drive  59  60  60 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐195  Residential  11  Huntington Drive  60  60  60 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐196  Commercial  1  Huntington Drive  69  69  70 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐197  Residential  4  Spruce Street  59  59  60 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐198  Residential  1  Huntington Drive  66  67  67 0 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐199  Commercial  1  Huntington Drive  68  69  69 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐200  Residential  1  Huntington Drive  68  69  70 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐201  Residential  11  Spruce Street  56  57  57 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐202  Residential  1  Huntington Drive  69  69  70 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐203  Residential  1  Marengo Avenue  57  58  59 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐204  Residential  3  Marengo Avenue  55  56  56 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐205  Residential  1  Huntington Drive  58  58  58 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐206  Residential  1  Huntington Drive  70  70  71 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐207  Residential  7  Spruce Street  58  59  59 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐208  Residential  4  Huntington Drive  60  61  61 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
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TABLE 3.14.11: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – BRT Alternative1 
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BR‐209  Residential  1  Huntington Drive  68  69  69 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐210  Residential  1  Spruce Street  60  62  62 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐211  Residential  1  Huntington Drive  65  67  66 ‐1 ‐1 B(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐212  Office  1  Fair Oaks Avenue  66  69  68 ‐1 0 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐213  Residential  4  Fair Oaks Avenue  54  56  57 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐214  Residential  1  Laurel Street  57  59  60 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐215  Residential  1  Fair Oaks Avenue  65  67  68 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐216  Residential  4  Oak Street  51  54  56 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐217  Residential  1  Oak Street  57  60  61 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐218  School  1  Fair Oaks Avenue  66  68  69 1 1 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐219  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  67  69  70 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐220  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  67  70  70 0 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐221  Residential  3  Bank Street 56  58  61 3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐222  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  66  68  69 1 1 B(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐223  Residential  2  Lyndon Street  57  60  61 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐224  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  68  70  70 0 0 B(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐225  Residential  3  Monterey Road  55  57  60 3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐226  Residential  10  Brent Avenue  57  58  61 3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐227  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  70  70  74 4 4 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐228  Residential  5  Brent Avenue  58  58  62 4 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐229  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  70  71  74 3 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐230  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  70  70  74 4 4 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐231  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  68  68  71 3 3 E(72) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐232  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  67  67  70 3 3 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐233  Residential  1  Brent Avenue  58  58  61 3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐234  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  68  69  72 3 3 E(72) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐235  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  64  65  66 1 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐236  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  65  65  67 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐237  BNB No. 6  Residential  1  Amberwood Drive6  65  65  67 2 2 B(67) A/E 67 0 ‐‐ 67 0 ‐‐ 66 1 ‐‐ 66  1  ‐‐  66  1  ‐‐  66 1 ‐‐ 64 3 ‐‐ 63 4 ‐‐
BR‐238  Residential  1  Amberwood Drive  46  46  48 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐239  Residential  1  Amberwood Drive  47  47  49 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐240  Residential  1  Fair Oaks Avenue  65  65  67 2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐241  Residential  1  Fair Oaks Avenue  65  65  67 2 2 C(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐242  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  64  64  65 1 1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

BR‐243   
Industrial/
Commercial  1  Fair Oaks Avenue  64  64  65  1  1  F  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

BR‐244  Office  1  Fair Oaks Avenue  60  60  61 1 1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐245  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  66  66  67 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐246  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  63  63  64 1 1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐247  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  65  66  67 1 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐248  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  72  73  75 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐249  Medical Facility  1  Fair Oaks Avenue  71  71  72 1 1 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐250  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  72  73  73 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐251  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  69  69  70 1 1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐252  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  64  64  66 2 2 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐253  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  65  65  67 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐254  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  65  65  66 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐255  Park  1  Fair Oaks Avenue  53  53  54 1 1 C(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐256  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  63  63  64 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐257  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  63  63  64 1 1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐258  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  64  64  65 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐259  Medical Center  1  Fair Oaks Avenue  70  71  71 0 1 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
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TABLE 3.14.11: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – BRT Alternative1 
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BR‐260  Medical Center  1  Fair Oaks Avenue  70  70  71 1 1 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐261  Office  1  Fair Oaks Avenue  67  67  68 1 1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐262  Residential  1  Fair Oaks Avenue  68  68  69 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐263  Residential  1  Arlington Drive  55  55  56 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐264  Medical Center  1  Fair Oaks Avenue  68  69  69 0 1 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐265  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  67  67  68 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐266  Residential  5  Grace Terrace  59  59  59 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐267  Residential  3  State Street 60  60  61 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐268  Residential  3  Columbia Place  56  56  58 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐269  Residential  7  Columbia Place  54  54  57 3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐270  Medical Center  1  Fair Oaks Avenue  66  66  68 2 2 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐271  Residential  8  Grace Drive 54  54  57 3 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐272  Residential  6  Grace Drive 57  57  59 2 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐273  Institutional  1  Fair Oaks Avenue  65  65  67 2 2 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐274  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  64  64  66 2 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐275  Residential  1  Fair Oaks Avenue  65  65  67 2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐276  Residential  5  Mound Avenue  55  55  58 3 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐277  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  69  69  72 3 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐278  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  67  67  70 3 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐279  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  68  69  72 3 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐280  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  69  69  73 4 4 E(72) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐281  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  70  70  73 3 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐282  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  70  71  74 3 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐283  Restaurant  1  Fair Oaks Avenue  69  69  72 3 3 E(72) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐284  Restaurant  1  Oxley Street  59  59  63 4 4 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐285  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  56  58  60 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐286  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  66  68  69 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐287  Residential  6  Fair Oaks Avenue  59  61  62 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐288  Residential  8  Fair Oaks Avenue  59  61  62 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐289  Residential  1  Fair Oaks Avenue  65  67  68 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐290  Residential  2  Rollin Street  54  57  59 2 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐291  Commercial  1  Fair Oaks Avenue  66  68  69 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐292  Residential  4  Oak Street  55  57  59 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐293  Residential  1  Fair Oaks Avenue  65  67  68 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐294  Residential  1  Fair Oaks Avenue  57  60  60 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐295  Residential  3  Oak Street  51  53  55 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐296  Residential  1  Fair Oaks Avenue  64  66  67 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐297  Residential  1  Fair Oaks Avenue  54  57  59 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐298  Residential  1  Fair Oaks Avenue  46  49  49 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐299  Residential  3  Spruce Street  48  49  49 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐300  Residential  1  Spruce Street  43  45  45 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐301  Residential  1  Fair Oaks Avenue  62  64  64 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐302  Residential  2  Spruce Street  58  60  60 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐303  Commercial  1  Huntington Drive  66  68  68 0 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐304  Commercial  1  Huntington Drive  71  71  70 ‐1 ‐1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐305  Residential  10  Oneonta Knoll  61  62  62 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐306  Residential  1  Huntington Drive  70  70  70 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐307  Residential  2  Primrose Avenue  59  60  60 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐308  Residential  1  Huntington Drive  65  66  66 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐309  Commercial  1  Huntington Drive  70  71  71 0 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐310  Residential  4  La France Avenue  59  60  61 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐311  Residential  1  Huntington Drive  66  66  66 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
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TABLE 3.14.11: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – BRT Alternative1 

Receptor 
No. 

BNB No.  Land Use 
No. of Units/
Receptors 

Location 

Existing 
Noise 

Level, dBA 
Leq(h)

2
 

Future Peak‐Hour Noise Levels, dBA Leq(h) 

2035 Noise Levels 

Activity 
Category 
(NAC) 

Impact 
Type

3,4
 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)
2,5

6 Feet 8 Feet 10 Feet 12 Feet  14 Feet  16 Feet 18 Feet 20 Feet

Without 
Project

2
 

With 
Project

2
 

With Project 
Minus No 
Project 

Conditions 

With Project 
Minus 
Existing 

Conditions 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

BR‐312  Residential  2  Marengo Avenue  60  61  61 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐313  Residential  1  Huntington Drive  69  69  69 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐314  Residential  3  Leman Street  57  58  58 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐315  Residential  4  Huntington Drive  67  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐316  Residential  1  Huntington Drive  69  69  69 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐317  Residential  3  Leman Street  58  59  59 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐318  Residential  1  Huntington Drive  62  62  63 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐319  Residential  4  Fletcher Avenue  58  58  58 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐320  Commercial  1  Huntington Drive  70  70  70 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐321  Residential  1  Huntington Drive  60  61  61 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐322  Residential  1  Huntington Drive  69  70  70 0 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐323  Residential  4  Electric Avenue  56  56  57 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐324  Residential  1  Electric Avenue  67  67  68 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐325  Residential  1  Dos Robles Place  64  64  64 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐326  Residential  5  Dos Robles Place  58  58  58 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐327  Residential  2  Pine Street 61  62  62 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐328  Commercial  1  Huntington Drive  69  69  69 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐329  Residential  8  Huntington Drive  62  62  62 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐330  Residential  1  Huntington Drive  69  69  69 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐331  Residential  4  Pine Street 59  60  60 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐332  Residential  1  Huntington Drive  69  69  69 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐333  Residential  1  Huntington Drive  68  69  69 0 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐334  Residential  1  Huntington Drive  69  70  70 0 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐335  Residential  1  Huntington Drive  70  70  70 0 0 B ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐336  Residential  3  Olive Avenue  60  61  61 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐337  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  69 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐338  Residential  3  Atlantic Boulevard  60  60  60 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐339  Residential  9  Olive Avenue  56  56  56 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐340  Residential  5  Atlantic Boulevard  60  59  60 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐341  Residential  4  Atlantic Boulevard  59  59  59 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐342  Residential  6  Atlantic Boulevard  59  58  59 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐343  Residential  5  Atlantic Boulevard  65  64  64 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐344  Residential  26  Olive Avenue  56  56  56 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐345  Residential  3  Atlantic Boulevard  66  66  66 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐346  Residential  6  Atlantic Boulevard  68  68  68 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐347  Residential  3  Atlantic Boulevard  68  68  68 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐348  Residential  1  Atlantic Boulevard  59  59  59 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐349  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  70 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐350  Commercial  1  Atlantic Boulevard  62  62  62 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐351  Residential  2  Atlantic Boulevard  62  62  62 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐352  Residential  4  Atlantic Boulevard  65  65  65 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐353  Church  1  Atlantic Boulevard  63  63  63 0 0 C(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐354  Residential  18  Olive Avenue  55  55  55 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐355  Residential  1  Atlantic Boulevard  66  66  66 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐356  Residential  3  Atlantic Boulevard  61  61  61 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐357  Residential  1  Atlantic Boulevard  67  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐358  Residential  1  Atlantic Boulevard  65  65  65 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐359  Residential  2  Atlantic Boulevard  62  62  62 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐360  Residential  2  Atlantic Boulevard  62  62  62 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐361  Residential  3  Olive Avenue  53  53  53 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐362  Residential  1  Atlantic Boulevard  66  66  66 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐363  Residential  6  Atlantic Boulevard  63  63  63 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
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TABLE 3.14.11: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – BRT Alternative1 

Receptor 
No. 

BNB No.  Land Use 
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Leq(h)
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Impact 
Type

3,4
 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)
2,5

6 Feet 8 Feet 10 Feet 12 Feet  14 Feet  16 Feet 18 Feet 20 Feet

Without 
Project

2
 

With 
Project

2
 

With Project 
Minus No 
Project 

Conditions 

With Project 
Minus 
Existing 

Conditions 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

BR‐364  Residential  1  Olive Avenue  53  53  53 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐365  Residential  4  Atlantic Boulevard  67  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐366  Residential  1  Atlantic Boulevard  60  60  60 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐367  Residential  4  Atlantic Boulevard  67  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐368  Residential  8  Olive Avenue  58  58  59 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐369  Residential  1  Atlantic Boulevard  69  69  70 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐370  Residential  1  Atlantic Boulevard  69  69  70 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐371  Commercial  1  Atlantic Boulevard  70  70  71 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐372  Commercial  1  Atlantic Boulevard  63  63  63 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐373  Church  1  Atlantic Boulevard  49  49  49 0 0 C(67)/D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐374  Residential  1  Atlantic Boulevard  66  66  66 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐375  Residential  1  Atlantic Boulevard  66  66  66 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐376  Residential  1  Atlantic Boulevard  66  66  66 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐377  Residential  2  Atlantic Boulevard  65  65  66 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐378  Residential  1  Atlantic Boulevard  67  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐379  Residential  1  Atlantic Boulevard  66  66  67 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐380  Commercial  1  Atlantic Boulevard  68  68  68 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐381  School  1  Atlantic Boulevard  63  63  63 0 0 C(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐382  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  69 0 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐383  Commercial  1  Atlantic Boulevard  66  66  66 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐384  Residential  1  Atlantic Boulevard  70  70  69 ‐1 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐385  Residential  3  Atlantic Boulevard  65  65  65 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐386  Residential  3  Atlantic Boulevard  67  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐387  Residential  24  Olive Avenue  61  61  61 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐388  Residential  2  Atlantic Boulevard  66  66  66 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐389  Residential  2  Atlantic Boulevard  66  66  66 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐390  Residential  2  Atlantic Boulevard  62  62  62 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐391  Residential  1  Atlantic Boulevard  67  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐392  Residential  3  Atlantic Boulevard  58  58  58 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐393  Residential  3  Atlantic Boulevard  68  68  68 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐394  Residential  1  Atlantic Boulevard  48  48  48 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐395  Residential  3  Atlantic Boulevard  61  61  61 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐396  Residential  4  Atlantic Boulevard  64  64  64 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐397  BNB No. 4  Residential  1  Atlantic Boulevard  67  67  67 0 0 B(67) A/E 63 4 ‐‐ 62 5 1 61 6 1 61  6  1  61  6  1  61 6 1 61 6 1 61 6 1

BR‐398  Residential  4  Shorb Street  57  57  58 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐399  Commercial  1  Atlantic Boulevard  66  66  66 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐400  Residential  1  Atlantic Boulevard  63  63  64 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐401  Commercial  1  Atlantic Boulevard  68  68  71 3 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐402  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  70 1 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐403  Residential  1  Atlantic Boulevard  67  67  68 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐404  Residential  1  Atlantic Boulevard  67  67  68 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐405  Residential  10  Olive Avenue  56  55  58 3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐406  Residential  6  Atlantic Boulevard  66  66  67 1 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐407  Residential  2  Atlantic Boulevard  65  62  65 3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐408  Residential  2  Atlantic Boulevard  63  59  60 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐409  Residential  4  Atlantic Boulevard  64  64  65 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐410  Residential  6  Atlantic Boulevard  63  59  60 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐411  Residential  13  Olive Avenue  56  56  57 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐412  Residential  4  Atlantic Boulevard  66  66  67 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐413  Residential  3  Atlantic Boulevard  63  61  61 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐414  Residential  3  Atlantic Boulevard  67  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐415  Residential  1  Atlantic Boulevard  68  68  69 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
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TABLE 3.14.11: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – BRT Alternative1 
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BR‐416  Residential  7  Olive Avenue  62  62  62 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐417  Residential  1  Glendon Way  64  64  64 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐418  Residential  4  Olive Avenue  69  69  69 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐419  Residential  3  Olive Avenue  71  71  71 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐420  Residential  3  Olive Avenue  65  65  65 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐421  Residential  2  Ramona Road  69  69  69 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐422  Residential  1  Ramona Road  75  75  75 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐423  Residential  6  Olive Avenue  70  70  70 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐424  Residential  3  Hellman Avenue  64  64  65 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐425  Residential  2  Hellman Avenue  67  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐426  Residential  2  Hellman Avenue  61  61  61 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐427  Residential  8  Hathaway Avenue  56  56  57 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐428  Commercial  1  Atlantic Boulevard  63  64  64 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐429  Residential  10  Hathaway Avenue  55  55  55 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐430  Residential  2  Hathaway Avenue  53  53  54 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐431  Residential  3  Hathaway Avenue  49  49  50 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐432  Residential  1  Atlantic Boulevard  67  68  66 ‐2 ‐2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐433  Residential  4  Hathaway Avenue  52  52  53 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐434  Residential  4  Hathaway Avenue  52  52  53 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐435  Residential  5  Hathaway Avenue  48  48  48 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐436  Residential  5  Hathaway Avenue  47  47  48 1 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐437  Residential  1  Atlantic Boulevard  63  63  64 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐438  Residential  4  Hathaway Avenue  48  48  49 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐439  Commercial  1  Atlantic Boulevard  65  65  67 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐440  Residential  2  Mabel Avenue  60  60  61 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐441  Commercial  1  Atlantic Boulevard  72  72  73 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐442  Residential  4  Mabel Avenue  60  61  62 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐443  BNB No. 2  Residential  2  Atlantic Boulevard  68  68  69 1 1 B(67) A/E 68 1 ‐‐ 68 1 ‐‐ 67 2 ‐‐ 66  3  ‐‐  65  4  ‐‐  64 5 2 62 7 2 59 10 2

BR‐444  BNB No. 2  Residential  7  Atlantic Boulevard  65  65  66 1 1 B(67) A/E 66 0 ‐‐ 65 1 ‐‐ 64 2 ‐‐ 63  3  ‐‐  61  5  7  58 8 7 56 10 7 55 11 7

BR‐445  BNB No. 2  Residential  12  Atlantic Boulevard  53  54  55 1 1 B(67) ‐‐ 54 1 ‐‐ 54 1 ‐‐ 53 2 ‐‐ 53  2  ‐‐  53  2  ‐‐  53 2 ‐‐ 53 2 ‐‐ 53 2 ‐‐
BR‐446  BNB No. 2  Residential  6  Atlantic Boulevard  65  65  66 1 1 B(67) A/E 66 0 ‐‐ 65 1 ‐‐ 64 2 ‐‐ 64  2  ‐‐  62  4  ‐‐  61 5 6 60 6 6 60 6 6

BR‐447  BNB No. 2  Residential  6  Atlantic Boulevard  66  67  67 0 1 B(67) A/E 65 2 ‐‐ 65 2 ‐‐ 64 3 ‐‐ 61  6  6  59  8  6  58 9 6 57 10 6 56 11 6

BR‐448  BNB No. 2  Residential  6  De La Fuente Street  59  59  60 1 1 B(67) ‐‐ 59 1 ‐‐ 59 1 ‐‐ 58 2 ‐‐ 58  2  ‐‐  58  2  ‐‐  57 3 ‐‐ 57 3 ‐‐ 57 3 ‐‐
BR‐449  BNB No. 2  Residential  3  Atlantic Boulevard  68  68  69 1 1 B(67) A/E 67 2 ‐‐ 66 3 ‐‐ 64 5 3 62  7  3  60  9  3  60 9 3 58 11 3 57 12 3

BR‐450  BNB No. 1  Residential  12  Atlantic Boulevard6  67  68  69 1 2 B(67) A/E 66 3 ‐‐ 65 4 ‐‐ 60 9 12 58  11  12  57  12  12  56 13 12 55 14 12 55 14 12

BR‐451  BNB No. 1  Residential  7  De La Fuente Street  61  61  62 1 1 B(67) ‐‐ 59 3 ‐‐ 59 3 ‐‐ 58 4 ‐‐ 58  4  ‐‐  58  4  ‐‐  58 4 ‐‐ 58 4 ‐‐ 58 4 ‐‐
BR‐452  Commercial  1  Atlantic Boulevard  71  71  72 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐453  Residential  7  De La Fuente Street  61  61  62 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐454  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  71 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐455  Commercial  1  Atlantic Boulevard  70  70  72 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐456  Residential  11  De La Fuente Street  57  57  59 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐457  Commercial  1  Atlantic Boulevard  71  71  73 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐458  Residential  5  De La Fuente Street  60  60  61 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐459  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  71 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐460  Residential  8  De La Fuente Street  60  60  61 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐461  Commercial  1  Atlantic Boulevard  68  68  70 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐462  Residential  5  De La Fuente Street  62  62  63 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐463  Commercial  1  Atlantic Boulevard  67  67  69 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐464  Residential  12  De La Fuente Street  63  63  64 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐465  Commercial  1  Atlantic Boulevard  68  68  69 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐466  Residential  6  De La Fuente Street  61  61  63 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐467  Church  1  Atlantic Boulevard  69  69  71 2 2 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
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TABLE 3.14.11: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – BRT Alternative1 

Receptor 
No. 

BNB No.  Land Use 
No. of Units/
Receptors 

Location 

Existing 
Noise 

Level, dBA 
Leq(h)

2
 

Future Peak‐Hour Noise Levels, dBA Leq(h) 

2035 Noise Levels 

Activity 
Category 
(NAC) 

Impact 
Type

3,4
 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)
2,5

6 Feet 8 Feet 10 Feet 12 Feet  14 Feet  16 Feet 18 Feet 20 Feet

Without 
Project

2
 

With 
Project

2
 

With Project 
Minus No 
Project 

Conditions 

With Project 
Minus 
Existing 

Conditions 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

BR‐468  Residential  3  Atlantic Boulevard  67  67  68 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐469  Residential  6  Atlantic Boulevard  63  63  63 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐470  Residential  3  Atlantic Boulevard  54  54  56 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐471  Residential  6  Atlantic Boulevard  56  56  58 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐472  Residential  1  Atlantic Boulevard  52  52  53 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐473  Residential  9  Atlantic Boulevard  69  69  70 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐474  Residential  12  Atlantic Boulevard  69  69  70 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐475  Residential  4  El Repetto Drive  53  54  55 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐476  Residential  2  El Repetto Drive  56  56  57 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐477  Residential  5  El Repetto Drive  66  66  67 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐478  Residential  3  El Repetto Drive  56  56  57 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐479  Residential  2  El Repetto Drive  59  59  59 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐480  Church  1  Atlantic Boulevard  64  64  65 1 1 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐481  Commercial  1  Atlantic Boulevard  66  66  67 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐482  Residential  1  Brightwood Street  62  63  64 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐483  Commercial  1  Atlantic Boulevard  64  65  66 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐484  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  69 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐485  Restaurant  1  Atlantic Boulevard  69  70  69 ‐1 0 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐486  Commercial  1  Atlantic Boulevard  72  73  73 0 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐487  Residential  3  1st Street  65  65  65 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐488  Commercial  1  Atlantic Boulevard  75  75  77 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐489  Commercial  1  Atlantic Boulevard  70  70  72 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐490  Restaurant  1  Atlantic Boulevard  62  62  62 0 0 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐491  Commercial  1  Atlantic Boulevard  67  68  69 1 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐492  Residential  12  Woods Avenue  59  59  59 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐493  Commercial  1  Atlantic Boulevard  68  68  69 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐494  Residential  10  Woods Avenue  58  58  59 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐495  Residential  10  Woods Avenue  57  57  58 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐496  Commercial  1  Atlantic Boulevard  68  68  69 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐497  Commercial  1  Atlantic Boulevard  61  62  62 0 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐498  Residential  21  Woods Avenue  55  55  56 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐499  Restaurant  1  Atlantic Boulevard  63  64  65 1 2 B(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐500  Residential  1  Woods Avenue  54  55  56 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐501  Residential  10  Woods Avenue  54  54  55 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐502  Residential  9  Woods Avenue  53  54  55 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐503  Commercial  1  Atlantic Boulevard  65  65  66 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐504  Residential  19  Woods Avenue  57  57  58 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐505  Commercial  1  Atlantic Boulevard  69  69  70 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
BR‐506  Commercial  1  Atlantic Boulevard  64  64  64 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

Source: Noise Study Report (2014). 
1  Refer to Figure 3.14‐3 for the locations of the BRT Alternative improvements and receptors. 
2  Numbers in bold represent noise levels that approach or exceed the NAC. 
3  A dash (–) indicates that no barrier was analyzed at this location because the modeled receptor would not approach or exceed the NAC. 
4  Italics indicate either no outdoor frequent human use areas or abatement not feasible due to sidewalk or driveway access. 
5  Underlined numbers have been attenuated by at least 5 dBA (i.e., feasible wall height). 
6  Receptor represents a second‐story balcony. 
A/E = Approach or Exceed  
BNB = BRT Noise Barrier 
BRT = Bus Rapid Transit 
dBA = A‐weighted decibels 

dBA Leq(h) = equivalent continuous sound level measured per hour in A‐weighted decibels 
NAC = Noise Abatement Criteria 
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TABLE 3.14.12: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – BRT Alternative (Alternate Barriers)1 

Receptor 
No. 

BNB No.  Land Use 
No. of 
Units/ 

Receptors 
Location 

Existing 
Noise 

Level (dBA 
Leq(h))

2
 

Future Worst‐Hour Noise Levels (dBA Leq(h))

2035 Noise Level 

Activity 
Category 

Impact 
Type

3,4
 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)
2,5

Without 
Project

2
 

With 
Project

2
 

With 
Project 

Minus No 
Project 

Conditions 

With 
Project 
Minus 
Existing 

Conditions

6 Feet 8 Feet 10 Feet 12 Feet 14 Feet  16 Feet 18 Feet 20 Feet

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

BR‐443  BNB No. 3  Residential  2  Atlantic 
Boulevard  68  68  69  1  1  B(67)  A/E  58

 4  11  2  56  13  2  55  14  2  55  14  2  54  15  2  54  15  2  53  16  2  53  16  2 

BR‐444  BNB No. 3  Residential  7  Atlantic 
Boulevard  65  65  66  1  1  B(67)  A/E  57  9  7  56  10  7  56  10  7  55  11  7  55  11  7  55  11  7  54  12  7  54  12  7 

BR‐445  BNB No. 3  Residential  12  Atlantic 
Boulevard  54  54  55  1  1  B(67)  ‐‐  54  1  ‐‐  54  1  ‐‐  54  1  ‐‐  54  1  ‐‐  54  1  ‐‐  54  1  ‐‐  54  1  ‐‐  54  1  ‐‐ 

BR‐446  BNB No. 3  Residential  6  Atlantic 
Boulevard  65  65  66  1  1  B(67)  A/E  59  7  6  58  8  6  58  8  6  57  9  6  57  9  6  57  9  6  57  9  6  57  9  6 

BR‐447  BNB No. 3  Residential  6  Atlantic 
Boulevard  66  67  67  0  1  B(67)  A/E  58  9  6  57  10  6  56  11  6  55  12  6  55  12  6  55  12  6  55  12  6  55  12  6 

BR‐448  BNB No. 3  Residential  6  De La Fuente 
Street  59  59  60  1  1  B(67)  ‐‐  58  2  ‐‐  58  2  ‐‐  58  2  ‐‐  58  2  ‐‐  58  2  ‐‐  58  2  ‐‐  58  2  ‐‐  58  2  ‐‐ 

BR‐449  BNB No. 3  Residential  3  Atlantic 
Boulevard  68  68  69  1  1  B(67)  A/E  59  10  3  56  13  3  55  14  3  55  14  3  54  15  3  54  15  3  54  15  3  54  15  3 

Source: Noise Study Report (2014). 
1 

Refer to Figure 3.14‐3 for the locations of the BRT Alternative improvements and receptors. 
2  Numbers in bold represent noise levels that approach or exceed the NAC. 
3  A dash (–) indicates that no barrier was analyzed at this location because the modeled receptor would not approach or exceed the NAC. 
4  Italics indicate either no outdoor frequent human use areas or abatement not feasible due to sidewalk or driveway access. 
5 

Underlined numbers have been attenuated by at least 5 dBA (i.e., feasible wall height). 
A/E = Approach or Exceed  
BNB = BRT Noise Barrier 
BRT = Bus Rapid Transit 
dBA = A‐weighed decibels 
dBA Leq(h) = equivalent continuous sound level measured in A‐weighted decibels  
NAC = Noise Abatement Criteria 



 
ENVIRONMENTAL IMPACT REPORT/ENVIRONMENTAL IMPACT STATEMENT 

APPENDIX N: NOISE TABLES AND FIGURES 

 

SR 710 NORTH STUDY  DRAFT N-28 

This page intentionally left blank 



 
ENVIRONMENTAL IMPACT REPORT/ENVIRONMENTAL IMPACT STATEMENT 

APPENDIX N: NOISE TABLES AND FIGURES 

 

SR 710 NORTH STUDY  DRAFT N-29 

TABLE 3.14.13: 
Existing Land Uses in the Vicinity of the LRT Alternative 

LRT Alignment Segment  Description of Existing Land Uses in the Vicinity of the Improvement 

LRT Alignment between 3rd 
Street and SR 60 

Land uses along this segment of the LRT Alternative include single‐family and 
multifamily residences, and commercial uses. Under FTA criteria, the single‐family 
and multifamily residences are the noise sensitive uses considered for abatement.  

LRT Alignment between SR 60 
and Floral Drive 

Land uses along this segment of the LRT Alternative include single‐family and 
multifamily residences, a learning facility, an active park, and office and commercial 
uses. Under FTA criteria, the single‐family and multifamily residences, and the 
learning facility are the noise sensitive uses considered for abatement. 

LRT Alignment between Mednik 
Avenue and I‐710 

Land uses along this segment of the LRT Alternative include single‐family and 
multifamily residences, and office and commercial uses. Under FTA criteria, the 
single‐family residences and multifamily residences are the noise sensitive uses 
considered for abatement. 

LRT Alignment along I‐710 South 
of I‐10 

Land uses along this segment of the LRT Alternative include single‐family 
residences, a golf course, and office and commercial uses. Under FTA criteria, the 
single‐family residences are the noise sensitive uses considered for abatement. 

LRT Alignment along I‐710 
Between I‐10 and Hellman 
Avenue 

Land uses in this area include single‐family and multifamily residences, and a 
university (California State University, Los Angeles). Under FTA criteria, all these 
land uses are noise sensitive uses considered for abatement. 

LRT Alignment along I‐710 
between Hellman Avenue and 
Valley Boulevard 

Land uses along this segment of the LRT Alternative include single‐family and 
multifamily residences. Under FTA criteria, all these residences are noise sensitive 
uses considered for abatement. 

Source: Noise Study Report (2014). 
FTA = Federal Transit Administration 
I‐10 = Interstate 10 
I‐710 = Interstate 710 
LRT = Light Rail Transit 
SR 60 = State Route 60 
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TABLE 3.14.14: 
Light Rail Train Alternative Operations Noise Impact Analysis1 

Receptor 
Location 

Associated 
Measurement 

Location 

Existing Noise 
Measurement 

(Leq) 

Existing Noise 
Level (Ldn)

2 
Distance to 
Tracks (ft) 

Track Height 
Above Ground/
Receptor (ft) 

Train 
Operations 
Noise Level 

(Ldn) 

Noise 
Exposure 
Increase 
(dBA) 

No Impact, 
Moderate, 
or Severe3 

Project Noise 
Exposure 

Producing No 
Impact (Ldn)

3 

Proposed 
Barrier 

Height (ft) 

Train Noise 
Level With 
Mitigation 
(dBA) 

Noise Exposure 
Increase After 
Mitigation 
(dBA) 

LR‐1  LM‐1  50.1  54.6 75 29 62.5 8.6 Severe <55 6.0 53.4 2.4

LR‐2  LM‐1  50.1  54.6 210 29 56.2 3.9 Moderate <55 4.0 50.8 1.5

LR‐3  LM‐2  61.5  63.1 90 20 66.4 5.0 Severe <60 5.5 58.4 1.3

LR‐4  LM‐2  61.5  63.1 260 20 59.5 1.6 Moderate <60 4.0 54.7 0.6

LR‐5  LM‐4  62.0  64.6 160 20 62.6 2.1 Moderate <61 4.0 57.3 0.7

LR‐6  LM‐6  55.1  58.0 95 25.5 66.2 8.8 Severe <57 9.5 55.8 2.1

LR‐74  LM‐5  59.3  61.9 170 27 62.6 3.4 –  – 0.0 – –

LR‐8  LM‐5  59.3  61.9 82 27 67.2 6.4 Severe <59 7.0 57.7 1.4

LR‐9  LM‐7  57.1  60.0 355 27.5 58.0 2.1 Moderate <58 4.0 53.4 0.9

LR‐10  LM‐8  63.0  65.6 70 28 68.2 4.5 Severe <61 5.0 59.8 1.0

LR‐11  LM‐9  64.9  67.8 80 27 67.4 2.8 Moderate <63 4.0 60.3 0.7

LR‐12  LM‐12  63.6  67.6 90 35 66.9 2.7 Moderate <63 4.0 59.6 0.6

LR‐13  LM‐12  63.6  67.6 90 35 66.9 2.7 Moderate <63 4.0 59.6 0.6

LR‐14  LM‐12  63.6  67.6 100 35 66.2 2.4 Moderate <63 4.0 59.2 0.6

LR‐15  LM‐12  63.6  67.6 95 35 66.5 2.5 Moderate <63 4.0 59.4 0.6

LR‐16  LM‐13  63.7  67.7 265 22 59.5 0.6 No Impact <63 0.0 ‐ ‐
LR‐17  FM‐1  58.2  61.7 490 ‐18 53.7 0.6 No Impact <59 0.0 ‐ ‐
LR‐18  FM‐4  62.8  67.0 835 50 55.3 0.3 No Impact <63 0.0 ‐ ‐
LR‐19  FM‐5  59.9  64.4 710 38 54.9 0.5 No Impact <61 0.0 ‐ ‐
LR‐20  FM‐6  57.4  61.9 400 68 60.8 2.5 Moderate <59 4.0 55.4 0.9

LR‐21  FM‐7  61.4  65.9 275 47 61.1 1.2 Moderate <62 4.0 55.5 0.4

LR‐22  FM‐8  58.1  61.8 210 22 61.0 2.6 Moderate <59 4.0 55.9 1.0

LR‐23  FM‐9  66.0  69.7 155 0 62.0 0.7 No Impact <65 0.0 ‐ ‐
LR‐24  FM‐10  73.3  77.0 105 0 64.8 0.3 No Impact <66 0.0 ‐ ‐
LR‐25  FM‐12  59.5  63.3 400 0 55.2 0.6 No Impact <60 0.0 ‐ ‐
LR‐26  FM‐19  62.3  76.7 360 0 55.9 0.0 No Impact <66 0.0 ‐ ‐
LR‐27  FM‐20  68.0  71.4 190 0 60.5 0.3 No Impact <66 0.0 ‐ ‐
LR‐28  FM‐22  55.5  58.9 690 0 51.2 0.7 No Impact <58 0.0 ‐ ‐
LR‐29  FM‐23  55.2  58.1 530 0 53.1 1.2 No Impact <57 0.0 ‐ ‐

Source: Noise Study Report (2014). 
1  Refer to Figure 3.14‐4 for the locations of the LRT Alternative improvements and receptor locations. 
2  Short‐term measurements LR‐1 through LR‐13 were converted to Ldn levels using LML1 as a reference daily level.  
  Short‐term measurements LR‐14 through LR‐17 were converted to Ldn levels using LML2 as a reference daily level. 
  Short‐term measurements LM‐18 through LR‐21 were converted to Ldn levels using FML1 as a reference daily level. 
  Short‐term measurements LM‐22 through LM‐29 were converted to Ldn levels using LML2 as a reference daily level. 
3  Federal Transit Administration, Transit Noise and Vibration Impact Assessment Manual, Table 3‐1. 
4  Non‐noise sensitive park. Level shown for reporting purposes only. 
dBA = A‐weighted decibels 
ft = foot/feet 

Ldn = day‐night average noise level 
Leq = equivalent continuous noise level 
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TABLE 3.14.15: 
Existing Land Uses in the Vicinity of the Freeway Tunnel Alternative 

Location of Improvement  Description of Existing Land Uses in the Vicinity of the Improvement 

Southeast quadrant of the SR 710 and 
I‐10 interchange 

Land uses in this area include single‐family and multifamily residences, a golf 
course, and office and commercial uses. These land uses are 10 to 150 feet 
higher in elevation than SR 710 and range from the same grade as I‐10 to 175 
feet higher in elevation than I‐10. 

Northeast quadrant of the SR 710 and 
I‐10 interchange south of Paseo 
Rancho Castilla/Hellman Avenue 

Land uses in this area include single‐family and multifamily residences. These 
land uses range from 15 feet lower in elevation than SR 710 to 40 feet higher 
in elevation than SR 710, and from 25 feet lower in elevation than I‐10 to 50 
feet higher in elevation than I‐10.  

SR 710 northbound side between 
Paseo Rancho Castilla/Hellman 
Avenue and Alhambra Avenue/
Mission Road 

Land uses in this area include single‐family residences and a commercial use 
(gas station). These land uses range from 5 feet lower in elevation than SR 710 
to 45 feet higher in elevation than SR 710.  

SR 710 southbound side between 
Paseo Rancho Castilla/Hellman 
Avenue and Alhambra Avenue/
Mission Road 

Land uses in this area include single‐family and multifamily residences. These 
land uses range from 5 feet lower in elevation than SR 710 to 30 feet higher in 
elevation than SR 710.  

Northwest quadrant of the SR 710 
and I‐10 interchange south of Paseo 
Rancho Castilla/Hellman Avenue 

Land uses in this area include multifamily residences, Cal State LA classrooms 
and sports fields, and commercial uses. These land uses are 30 to 95 feet 
higher in elevation than SR 710 and 35 to 50 feet higher in elevation than I‐10. 

Southwest quadrant of the SR 710 
and I‐10 interchange 

Land uses in this area include single‐family residences, police training areas, 
and office uses. These land uses are 50 to 210 feet higher in elevation than 
SR 710 and 95 to 170 feet higher in elevation than I‐10. 

SR 710 northbound side between 
Bellefontaine Street and Union Street 

Land uses in this area include multifamily residences, a church with frequent 
outdoor human use areas, a hospital, vacant land, and commercial uses with 
and without frequent outdoor use areas. These land uses range from 5 feet 
lower in elevation than SR 710 to 30 feet higher in elevation than SR 710. 

Southeast quadrant of the SR 710 and 
SR 134/I‐210 interchange north of 
Union Street 

Land uses in this area include commercial and office uses. These land uses are 
at the same grade as SR 710 and range from the same grade as I‐210 to 20 
feet higher in elevation than I‐210. 

Northeast quadrant of the SR 710 and 
SR 134/I‐210 interchange west of Fair 
Oaks Avenue 

Land uses in this area include single‐family and multifamily residences, a 
school with an outdoor basketball court, and commercial uses. These land 
uses range from 10 to 35 feet higher in elevation than I‐210. 

I‐210 southbound side between 
Walnut Street and Mountain Street 

Land uses in this area include single‐family and multifamily residences, and a 
school. These land uses are 14 to 50 feet higher in elevation than I‐210 and 15 
to 20 feet lower in elevation than SR 134. 

SR 134 westbound side west of 
Orange Grove Boulevard 

Land uses in this area include single‐family and multifamily residences and 
commercial uses. These land uses range from 10 feet lower in elevation than 
SR 134 to 35 feet higher in elevation than SR 134. 

Southwest quadrant of the SR 710 
and SR 134/I‐210 interchange north 
of Union Street 

Land uses in this area include commercial uses. These land uses are 40 feet 
higher in elevation than SR 710, and range from 40 feet lower in elevation 
than SR 134 to 20 feet higher in elevation than SR 134. 

SR 710 southbound side between 
Bellefontaine Street and Union Street 

Land uses in this area include single‐family and multifamily residences, two 
schools, a sports field, and a park. These land uses range from 5 feet lower in 
elevation than SR 710 to 40 feet higher in elevation than SR 710. 

Source: Noise Study Report (2014). 
Cal State LA = California State University, Los Angeles
I‐10 = Interstate 10 
I‐210 = Interstate 210 
SR 134 = State Route 134 
SR 710 = State Route 710 
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TABLE 3.14.16: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – Freeway Tunnel Alternative – Single‐Bore Design Variation1 

Receptor 
No. 

EFTW No.  FTNB No.  Land Use 
No. of  Units/
Receptors 

Location 

Existing 
Noise 

Level, dBA 
Leq(h)

2
 

Future Peak‐Hour Noise Levels, dBA Leq(h) 

2035 Noise Levels 

Activity 
Category 
(NAC) 

Impact 
Type

3,4
 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)
2,5

6 feet 8 feet 10 feet  12 feet  14 feet  16 feet 18 feet 20 feet

Without 
Project

2
 

With 
Project

2
 

With Project 
Minus No 
Project 

Conditions 

With Project 
Minus 
Existing 

Conditions 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

FR‐1  FTNB No. 1  Residential  1  Casuda Canyon Drive  63  63  65 2 2 B(67) ‐‐ 63 2 ‐‐ 62 3 ‐‐ 62 3 ‐‐  62  3  ‐‐  62  3  ‐‐ 62 3 ‐‐ 62 3 ‐‐ 62 3 ‐‐
FR‐2  FTNB No. 1  Residential  1  Corporate Center Drive  70  70  71 1 1 B(67) A/E 67 4 ‐‐ 67 4 ‐‐ 67 4 ‐‐  67  4  ‐‐  66  5  1 66 5 1 66 5 1 66 5 1

FR‐3  FTNB No. 1  Golf Course  1  Ramona Boulevard  73  73  74 1 1 C(67) A/E 73 1 ‐‐ 73 1 ‐‐ 73 1 ‐‐  73  1  ‐‐  73  1  ‐‐ 73 1 ‐‐ 73 1 ‐‐ 73 1 ‐‐
FR‐4  Commercial  1  Corporate Center Drive  80  80  81 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐5  Restaurant  1  Ramona Boulevard  68  68  69 1 1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐6  FTNB No. 3A  Residential  3  Balzac Street  69  69  69 0 0 B(67) A/E 64 5 3 63 6 3 62 7 3  61  8  3  60  9  3 59 10 3 58 11 3 58 11 3

FR‐7  FTNB No. 3A  Residential  1  Capetown Avenue  64  64  67 3 3 B(67) A/E 63 4 ‐‐ 63 4 ‐‐ 63 4 ‐‐  62  5  1  62  5  1 61 6 1 61 6 1 60 7 1

FR‐8  FTNB No. 3A  Residential  1  Balzac Street  68  68  71 3 3 B(67) A/E 61 10 1 59 12 1 58 13  1  57  14  1  57  14  1 57 14 1 56 15 1 56 15 1

FR‐9  FTNB No. 3A  Residential  1  Balzac Street  66  67  70 3 4 B(67) A/E 59 11 1 58 12 1 57 13  1  56  14  1  55  15  1 55 15 1 55 15 1 54 16 1

FR‐10  FTNB No. 3A  Residential  2  Balzac Street  65  65  69 4 4 B(67) A/E 62 7 2 60 9 2 59 10  2  58  11  2  57  12  2 57 12 2 56 13 2 56 13 2

FR‐11  FTNB No. 3A  Residential  2  Balzac Street  64  65  68 3 4 B(67) A/E 63 5 2 61 7 2 61 7 2  60  8  2  60  8  2 59 9 2 59 9 2 58 10 2

FR‐12  FTNB No. 3A  Residential  3  Capetown Avenue  62  62  66 4 4 B(67) A/E 62 4 ‐‐ 62 4 ‐‐ 61 5 3  61  5  3  60  6  3 59 7 3 58 8 3 58 8 3

FR‐13  FTNB No. 3A  Residential  3  Capetown Avenue  61  61  66 5 5 B(67) A/E 58 8 3 56 10 3 55 11  3  54  12  3  54  12  3 53 13 3 53 13 3 53 13 3

FR‐14  FTNB No. 3A  Residential  2  Julep Place  64  65  69 4 5 B(67) A/E 68 1 ‐‐ 68 1 ‐‐ 67 2 ‐‐  67  2  ‐‐  66  3  ‐‐ 66 3 ‐‐ 65 4 ‐‐ 63 6 2

FR‐15  FTNB No. 3A  Residential  2  Charnwood Avenue  64  65  69 4 5 B(67) A/E 61 8 2 60 9 2 60 9 2  59  10  2  58  11  2 57 12 2 56 13 2 55 14 2

FR‐16  FTNB No. 3A  Residential  3  Charnwood Avenue  59  59  64 5 5 B(67) ‐‐ 60 4 ‐‐ 58 6 3 57 7 3  56  8  3  55  9  3 54 10 3 54 10 3 54 10 3

FR‐17  FTNB No. 3A  Residential  3  Charnwood Avenue  66  66  69 3 3 B(67) A/E 64 5 3 62 7 3 60 9 3  59  10  3  58  11  3 57 12 3 57 12 3 56 13 3

FR‐18  EFTW No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  62  63  68 5 6 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐19  EFTW No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  65  65  70 5 5 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐20  EFTW No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  61  62  66 4 5 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐21  Residential  2  Hellman Avenue  63  63  68 5 5 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐22  Residential  4  Charnwood Avenue  60  60  65 5 5 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐23  Residential  5  Charnwood Avenue  56  56  58 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐24  FTNB No. 5  Residential  1  Charnwood Avenue  64  64  68 4 4 B(67) A/E 65 3 ‐‐ 64 4 ‐‐ 64 4 ‐‐  64  4  ‐‐  63  5  1 63 5 1 63 5 1 63 5 1

FR‐25  FTNB No. 5  Residential  3  Charnwood Avenue  70  70  75 5 5 B(67) A/E 67 8 3 65 10 3 63 12  3  62  13  3  61  14  3 60 15 3 60 15 3 59 16 3

FR‐26  FTNB No. 5  Residential  2  Charnwood Avenue  71  71  76 5 5 B(67) A/E 66 10 2 63 13 2 61 15  2  60  16  2  59  17  2 58 18 2 57 19 2 57 19 2

FR‐27  FTNB No. 5  Residential  6  Charnwood Avenue  56  57  59 2 3 B(67) ‐‐ 57 2 ‐‐ 57 2 ‐‐ 56 3 ‐‐  55  4  ‐‐  55  4  ‐‐ 54 5 6 54 5 6 53 6 6

FR‐28  FTNB No. 5  Residential  3  Charnwood Avenue  62  63  65 2 3 B(67) ‐‐ 63 2 ‐‐ 62 3 ‐‐ 61 4 ‐‐  59  6  3  58  7  3 58 7 3 57 8 3 57 8 3

FR‐29  FTNB No. 5  Residential  4  Westmont Drive  63  64  65 1 2 B(67) A/E 63 2 ‐‐ 62 3 ‐‐ 61 4 ‐‐  60  5  4  58  7  4 58 7 4 57 8 4 57 8 4

FR‐30  FTNB No. 5  Residential  3  Charnwood Avenue  63  64  66 2 3 B(67) A/E 65 1 ‐‐ 63 3 ‐‐ 62 4 ‐‐  61  5  3  60  6  3 59 7 3 58 8 3 58 8 3

FR‐31  FTNB No. 5  Residential  3  Westmont Drive  65  66  67 1 2 B(67) A/E 65 2 ‐‐ 64 3 ‐‐ 62 5 3  61  6  3  60  7  3 59 8 3 58 9 3 58 9 3

FR‐32  FTNB No. 5  Residential  3  Westmont Drive  61  62  66 4 5 B(67) A/E 65 1 ‐‐ 64 2 ‐‐ 63 3 ‐‐  63  3  ‐‐  62  4  ‐‐ 62 4 ‐‐ 60 6 3 59 7 3

FR‐33  FTNB No. 5  Residential  2  Westmont Drive  70  71  73 2 3 B(67) A/E 67 6 2 66 7 2 65 8 2  64  9  2  63  10  2 62 11 2 61 12 2 60 13 2

FR‐34  FTNB No. 5  Residential  3  Westmont Drive  68  68  75 7 7 B(67) A/E 63 12 3 62 13 3 61 14  3  60  15  3  59  16  3 59 16 3 58 17 3 57 18 3

FR‐35  FTNB No. 5  Residential  3  Westmont Drive  67  67  70 3 3 B(67) A/E 63 7 3 62 8 3 61 9 3  61  9  3  60  10  3 60 10 3 59 11 3 58 12 3

FR‐36  FTNB No. 5  Residential  4  Westmont Drive  63  64  65 1 2 B(67) ‐‐ 60 5 4 59 6 4 58 7 4  57  8  4  57  8  4 56 9 4 55 10 4 55 10 4

FR‐37  FTNB No. 5  Residential  2  Westmont Drive  65  66  64 ‐2 ‐1 B(67) ‐‐ 59 5 2 58 6 2 57 7 2  57  7  2  56  8  2 56 8 2 55 9 2 55 9 2

FR‐38  FTNB No. 5  Residential  2  Westmont Drive  65  65  67 2 2 B(67) ‐‐ 63 4 ‐‐ 63 4 ‐‐ 63 4 ‐‐  63  4  ‐‐  63  4  ‐‐ 63 4 ‐‐ 63 4 ‐‐ 63 4 ‐‐
FR‐39  Residential  2  Westmont Drive  65  65  66 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐40  Commercial  1  Valley Boulevard  68  68  69 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐41  Residential  4  Westmont Drive  60  60  64 4 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐42  Residential  5  Westmont Drive  57  57  61 4 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐43  Residential  5  Westmont Drive  55  56  59 3 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐44  Residential  3  Westmont Drive  55  55  58 3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐45  Residential  3  Front Street  60  60  61 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐46  Residential  1  Valley Boulevard  64  64  65 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐47  FTNB No. 7  Residential  1  Highbury Avenue  68  68  73 5 5 B(67) A/E 73 0 ‐‐ 73 0 ‐‐ 73 0 ‐‐  72  1  ‐‐  72  1  ‐‐ 68 5 1 65 8 1 63 10 1

FR‐48  FTNB No. 7  Residential  4  Highbury Avenue  68  68  73 5 5 B(67) A/E 72 1 ‐‐ 71 2 ‐‐ 70 3 ‐‐  67  6  4  65  8  4 64 9 4 62 11 4 61 12 4

FR‐49  FTNB No. 7  Residential  4  Highbury Avenue  67  68  74 6 7 B(67) A/E 68 6 4 66 8 4 65 9 4  64  10  4  63  11  4 62 12 4 62 12 4 61 13 4

FR‐50  FTNB No. 8  Residential  2  Highbury Avenue  68  69  74 5 6 B(67) A/E 67 7 2 65 9 2 64 10  2  62  11  2  61  13  2 60 14 2 59 15 2 58 16 2

FR‐51  FTNB No. 8  Residential  4  Highbury Avenue  70  71  74 3 4 B(67) A/E 66 8 4 63 11 4 61 13  4  60  14  4  59  15  4 58 16 4 57 17 4 57 17 4

FR‐52  Residential  5  Highbury Avenue  55  55  59 4 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
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TABLE 3.14.16: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – Freeway Tunnel Alternative – Single‐Bore Design Variation1 
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FR‐53  Residential  1  Paseo Rancho Casilla  58  58  62 4 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐54  Classrooms  1  Circle Drive  56  56  60 4 4 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐55  Sports Field  1  Circle Drive  57  57  59 2 2 C(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐56  Office  1  Center Plaza Drive  74  74  74 0 0 E(72) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐57  Office  1  Center Plaza Drive  62  63  64 1 2 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐58  Police Training  1  Sheriff Road  66  66  67 1 1 C(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐59  Hospital  1  California Boulevard  53  53  52 ‐1 ‐1 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐60  Commercial  1  Pasadena Avenue  62  62  62 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐61  Commercial  1  Pasadena Avenue  56  56  55 ‐1 ‐1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

FR‐62     
Church 

Recreational  1  Pasadena Avenue  59  60  60  0  1  C(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

FR‐63  Restaurant  1  Pasadena Avenue  58  58  58 0 0 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐64  Commercial  1  Pasadena Avenue  63  63  63 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐65  Commercial  1  Pasadena Avenue  70  70  66 ‐4 ‐4 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐66  Commercial  1  Pasadena Avenue  67  68  67 ‐1 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐67  Commercial  1  Pasadena Avenue  64  64  63 ‐1 ‐1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐68  Residential  1  Pasadena Avenue  64  65  67 2 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐69  Residential  1  Pasadena Avenue  61  62  65 3 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐70  Vacant  1  Pasadena Avenue  59  59  67 8 8 G ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐71  Commercial  1  Pasadena Avenue  66  66  69 3 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐72  FTNB No. 9  Restaurant  1  Colorado Boulevard  66  66  69 3 3 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐73  Office  1  Pasadena Avenue  66  66  69 3 3 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐74  Office  1  Walnut Street  66  67  67 0 1 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐75  FTNB No. 10  Residential  6  Cypress Avenue  70  71  71 0 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 66 5 6 64 7 6  63  8  6  62  9  6 61 10 6 61 10 6 60 11 6

FR‐76  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  2  Orange Grove Place  65  66  66 0 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 64 2 ‐‐ 63 3 ‐‐  62  4  ‐‐  61  5  2 61 5 2 60 6 2 60 6 2

FR‐77  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  4  Cypress Avenue  67  67  67 0 0 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 67 0 ‐‐ 64 3 ‐‐  63  4  ‐‐  62  5  4 61 6 4 61 6 4 60 7 4

FR‐78  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  2  Orange Grove Place  66  67  67 0 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 65 2 ‐‐ 63 4 ‐‐  62  5  2  62  5  2 61 6 2 60 7 2 60 7 2

FR‐79  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  4  Orange Grove Place  65  65  66 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 65 1 ‐‐ 63 3 ‐‐  62  4  ‐‐  62  4  ‐‐ 61 5 4 60 6 4 60 6 4

FR‐80  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  4  Orange Grove Place  73  73  75 2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 70 5 4 66 9 4  64  11  4  63  12  4 62 13 4 61 14 4 60 15 4

FR‐81  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  1  Orange Grove Place  63  64  64 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 64 0 ‐‐ 63 1 ‐‐  62  2  ‐‐  62  2  ‐‐ 61 3 ‐‐ 60 4 ‐‐ 60 4 ‐‐
FR‐82  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  3  Orange Grove Place  62  62  63 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 62 1 ‐‐ 62 1 ‐‐  61  2  ‐‐  60  3  ‐‐ 60 3 ‐‐ 59 4 ‐‐ 59 4 ‐‐
FR‐83  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  4  Orange Grove Place  63  64  65 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 64 1 ‐‐ 64 1 ‐‐  63  2  ‐‐  63  2  ‐‐ 62 3 ‐‐ 62 3 ‐‐ 62 3 ‐‐
FR‐84  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  3  Orange Grove Place  65  65  66 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 66 0 ‐‐ 66 0 ‐‐  66  0  ‐‐  65  1  ‐‐ 65 1 ‐‐ 65 1 ‐‐ 65 1 ‐‐
FR‐85  EFTW No. 9  FTNB No. 11  School  1  Orange Grove Boulevard  66  67  68 1 2 C(67)/D(52) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 67 1 ‐‐ 66 2 ‐‐  65  3  ‐‐  65  3  ‐‐ 64 4 ‐‐ 63 5 1 63 5 1

FR‐86  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  1  Cypress Avenue  57  58  59 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 59 0 ‐‐ 58 1 ‐‐  58  1  ‐‐  58  1  ‐‐ 58 1 ‐‐ 58 1 ‐‐ 58 1 ‐‐
FR‐87  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  3  Cypress Avenue  58  59  60 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 59 1 ‐‐ 59 1 ‐‐  59  1  ‐‐  59  1  ‐‐ 59 1 ‐‐ 59 1 ‐‐ 59 1 ‐‐
FR‐88  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  3  Cypress Avenue  61  62  63 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 62 1 ‐‐ 62 1 ‐‐  62  1  ‐‐  61  2  ‐‐ 61 2 ‐‐ 61 2 ‐‐ 61 2 ‐‐
FR‐89  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  3  Cypress Avenue  64  64  66 2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 65 1 ‐‐ 64 2 ‐‐  63  3  ‐‐  62  4  ‐‐ 62 4 ‐‐ 61 5 3 61 5 3

FR‐90  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  3  Cypress Avenue  65  66  67 1 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 66 1 ‐‐ 65 2 ‐‐  64  3  ‐‐  63  4  ‐‐ 63 4 ‐‐ 62 5 3 61 6 3

FR‐91  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  2  Cypress Avenue  68  68  69 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 67 2 ‐‐ 65 4 ‐‐  64  5  2  63  6  2 62 7 2 61 8 2 61 8 2

FR‐92  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  3  Cypress Avenue  66  67  68 1 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 69 2 ‐‐ 68 3 ‐‐  67  4  ‐‐  66  5  3 65 6 3 65 6 3 64 7 3

FR‐93  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  2  Cypress Avenue  69  69  70 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 69 1 ‐‐ 69 1 ‐‐  69  1  ‐‐  68  2  ‐‐ 68 2 ‐‐ 68 2 ‐‐ 68 2 ‐‐
FR‐94  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  1  Cypress Avenue  71  72  72 0 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 71 1 ‐‐ 71 1 ‐‐  71  1  ‐‐  71  1  ‐‐ 70 2 ‐‐ 70 2 ‐‐ 70 2 ‐‐
FR‐95  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  1  Cypress Avenue  70  71  72 1 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 71 0 ‐‐ 71 0 ‐‐  71  0  ‐‐  71  0  ‐‐ 71 0 ‐‐ 70 1 ‐‐ 70 1 ‐‐
FR‐96  EFTW No. 10  FTNB No. 12  Residential  3  Lincoln Avenue  70  70  71 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 70 1 ‐‐ 68 3 ‐‐  67  4  ‐‐  66  5  3 65 6 3 65 6 3 64 7 3

FR‐97  EFTW No. 10  FTNB No. 12  Residential  2  Lincoln Avenue  68  69  69 0 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 68 1 ‐‐ 67 2 ‐‐  66  3  ‐‐  65  4  ‐‐ 65 4 ‐‐ 64 5 2 64 5 2

FR‐98  EFTW No. 10  FTNB No. 12  Residential  1  Lincoln Avenue  68  69  70 1 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 69 1 ‐‐ 69 1 ‐‐  68  2  ‐‐  67  3  ‐‐ 67 3 ‐‐ 66 4 ‐‐ 66 4 ‐‐
FR‐99  FTNB No. 13A  Residential  1  Cypress Avenue  62  63  64 1 2 B(67) ‐‐ 64 0 ‐‐ 64 0 ‐‐ 64 0 ‐‐  64  0  ‐‐  64  0  ‐‐ 64 0 ‐‐ 64 0 ‐‐ 64 0 ‐‐
FR‐100  FTNB No. 13A  Residential  6  Winona Avenue  63  64  64 0 1 B(67) ‐‐ 63 1 ‐‐ 63 1 ‐‐ 63 1 ‐‐  63  1  ‐‐  63  1  ‐‐ 63 1 ‐‐ 63 1 ‐‐ 63 1 ‐‐
FR‐101  FTNB No. 13A  Residential  1  Winona Avenue  61  62  63 1 2 B(67) ‐‐ 62 0 ‐‐ 62 0 ‐‐ 62 0 ‐‐  62  0  ‐‐  62  0  ‐‐ 62 0 ‐‐ 62 0 ‐‐ 62 0 ‐‐
FR‐102  FTNB No. 13A  Residential  3  Winona Avenue  67  67  68 1 1 B(67) A/E 67 0 ‐‐ 67 0 ‐‐ 67 0 ‐‐  67  0  ‐‐  67  0  ‐‐ 67 0 ‐‐ 67 0 ‐‐ 67 0 ‐‐
FR‐103  FTNB No. 13A  Residential  2  Mayview Lane  64  65  67 2 3 B(67) A/E 67 0 ‐‐ 66 1 ‐‐ 66 1 ‐‐  66  1  ‐‐  66  1  ‐‐ 66 1 ‐‐ 66 1 ‐‐ 66 1 ‐‐
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TABLE 3.14.16: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – Freeway Tunnel Alternative – Single‐Bore Design Variation1 

Receptor 
No. 

EFTW No.  FTNB No.  Land Use 
No. of  Units/
Receptors 

Location 

Existing 
Noise 

Level, dBA 
Leq(h)

2
 

Future Peak‐Hour Noise Levels, dBA Leq(h) 

2035 Noise Levels 

Activity 
Category 
(NAC) 

Impact 
Type

3,4
 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)
2,5

6 feet 8 feet 10 feet  12 feet  14 feet  16 feet 18 feet 20 feet

Without 
Project

2
 

With 
Project

2
 

With Project 
Minus No 
Project 

Conditions 

With Project 
Minus 
Existing 

Conditions 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

FR‐104  FTNB No. 13A  Residential  3  Mayview Lane  70  71  72 1 2 B(67) A/E 70 2 ‐‐ 70 2 ‐‐ 70 2 ‐‐  70  2  ‐‐  70  2  ‐‐ 70 2 ‐‐ 70 2 ‐‐ 70 2 ‐‐
FR‐105  FTNB No. 13A  Residential  2  Pasadena Avenue  72  73  74 1 2 B(67) A/E 72 2 ‐‐ 72 2 ‐‐ 71 3 ‐‐  71  3  ‐‐  71  3  ‐‐ 71 3 ‐‐ 71 3 ‐‐ 71 3 ‐‐
FR‐106  FTNB No. 13A  Residential  1  Pasadena Avenue  64  65  69 4 5 B(67) A/E 68 1 ‐‐ 67 2 ‐‐ 67 2 ‐‐  67  2  ‐‐  67  2  ‐‐ 67 2 ‐‐ 67 2 ‐‐ 67 2 ‐‐
FR‐107  FTNB No. 13A  Residential  1  Rosewood Lane  62  62  64 2 2 B(67) ‐‐ 63 1 ‐‐ 62 2 ‐‐ 62 2 ‐‐  62  2  ‐‐  62  2  ‐‐ 62 2 ‐‐ 62 2 ‐‐ 62 2 ‐‐
FR‐108  FTNB No. 13A  Residential  2  Pasadena Avenue  68  69  71 2 3 B(67) A/E 68 3 ‐‐ 68 3 ‐‐ 67 4 ‐‐  67  4  ‐‐  67  4  ‐‐ 67 4 ‐‐ 67 4 ‐‐ 67 4 ‐‐
FR‐109  FTNB No. 13A  Residential  2  Rosewood Lane  63  64  65 1 2 B(67) A/E 63 2 ‐‐ 63 2 ‐‐ 62 3 ‐‐  62  3  ‐‐  62  3  ‐‐ 62 3 ‐‐ 62 3 ‐‐ 62 3 ‐‐
FR‐110  FTNB No. 13A  Residential  1  Longwood Lane  70  71  73 2 3 B(67) A/E 70 3 ‐‐ 70 3 ‐‐ 70 3 ‐‐  70  3  ‐‐  69  4  ‐‐ 69 4 ‐‐ 69 4 ‐‐ 69 4 ‐‐
FR‐111  FTNB No. 13A  Residential  2  Orange Grove Boulevard  66  66  67 1 1 B(67) A/E 67 0 ‐‐ 67 0 ‐‐ 67 0 ‐‐  67  0  ‐‐  67  0  ‐‐ 67 0 ‐‐ 67 0 ‐‐ 67 0 ‐‐
FR‐112  FTNB No. 13A  Residential  2  Prospect Boulevard  66  67  68 1 2 B(67) A/E 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐  68  0  ‐‐  68  0  ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐
FR‐113  Residential  3  Pasadena Avenue  69  69  70 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐114  FTNB No. 14  Residential  1  Orange Grove Boulevard  67  67  68 1 1 B(67) ‐‐ 67 1 ‐‐ 67 1 ‐‐ 67 1 ‐‐  67  1  ‐‐  67  1  ‐‐ 67 1 ‐‐ 67 1 ‐‐ 66 2 ‐‐
FR‐115  FTNB No. 14  School  1  Pasadena Avenue  66  66  67 1 1 C(67)/D(52) A/E 64 3 ‐‐ 62 5 1 61 6 1  60  7  1  60  7  1 59 8 1 59 8 1 58 9 1

FR‐116  FTNB No. 15  Residential  1  Walnut Street  69  69  69 0 0 B(67) A/E 65 4 ‐‐ 61 8 1 59 10  1  58  11  1  57  12  1 56 13 1 55 14 1 54 15 1

FR‐117  FTNB No. 15  Residential  1  Walnut Street  69  69  69 0 0 B(67) A/E 69 0 ‐‐ 69 0 ‐‐ 68 1 ‐‐  65  4  ‐‐  63  6  1 62 7 1 62 7 1 61 8 1

FR‐118  Commercial  1  Saint John Avenue  63  63  63 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐119  Commercial  1  Saint John Avenue  64  64  67 3 3 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐120  Residential  1  Saint John Avenue  61  61  68 7 7 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐121  Church  1  Saint John Avenue  61  61  69 8 8 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐122  School  1  Saint John Avenue  54  54  56 2 2 C(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐123  Sports Field  1  Saint John Avenue  53  53  53 0 0 C(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐124  School  1  Saint John Avenue  66  66  58 ‐8 ‐8 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐125  Residential  1  Waverly Drive  58  58  56 ‐2 ‐2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐126  Residential  1  Waverly Drive  58  58  57 ‐1 ‐1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐127  Residential  4  Gordon Terrace  57  57  57 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐128  Residential  2  Gordon Terrace  57  57  58 1 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐129  Residential  1  Bellevue Drive  57  57  57 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐130  Residential  1  Palmetto Drive  56  57  56 ‐1 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐131  Residential  2  Palmetto Drive  55  56  55 ‐1 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐132  EFTW No. 15  Residential  1  Palmetto Drive  53  54  53 ‐1 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐133  Residential  1  California Boulevard  68  68  67 ‐1 ‐1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐134  School  1  Pasadena Avenue  64  64  61 ‐3 ‐3 C(67)/D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

FR‐135     
School 

Playground  1  Pasadena Avenue  57  57  57  0  0  C(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

FR‐136  Residential  1  California Boulevard  59  59  59 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐137  Residential  1  California Boulevard  53  53  53 0 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

Source: Noise Study Report (2014). 
1  Refer to Figure 3.14‐5 for the locations of the Freeway Tunnel Alternative improvements (single‐bore design variation), the receptors, and existing sound walls.  
2  Numbers in bold represent noise levels that approach or exceed the NAC. 
3  A dash (–) indicates that no barrier was analyzed at this location because the modeled receptor would not approach or exceed the NAC. 
4  Italics indicate either no outdoor frequent human use areas or abatement not feasible due to sidewalk or driveway access. 
5  Underlined numbers have been attenuated by at least 5 dBA (i.e., feasible wall height). 
A/E = Approach or Exceed  
dBA = A‐weighed decibels 
dBA Leq(h) = equivalent continuous sound level per hour measured in A‐weighted decibels  
EFTW = Existing Freeway Tunnel Wall 
FTNB = Freeway Tunnel Noise Barrier 
NAC = Noise Abatement Criteria 
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TABLE 3.14.17: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – Freeway Tunnel Alternative – Single‐Bore Design Variation (Alternate Barriers)1 

Receptor 
No. 

EFTW No.  FTNB No.  Land Use 
No. of  Units/
Receptors 

Location 

Existing 
Noise 

Level, dBA 
Leq(h)

2
 

Future Peak‐Hour Noise Levels, dBA Leq(h) 

2035 Noise Levels 

Activity 
Category 
(NAC) 

Impact 
Type

3,4
 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)
2,5

6 feet 8 feet 10 feet  12 feet  14 feet  16 feet 18 feet 20 feet

Without 
Project

2
 

With 
Project

2
 

With Project 
Minus No 
Project 

Conditions 

With Project 
Minus 
Existing 

Conditions 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

FR‐1  FTNB No. 2  Residential  1  Casuda Canyon Drive  63  63  65 2 2 B(67) ‐‐ 64 1 ‐‐ 64 1 ‐‐ 64 1 ‐‐  64  1  ‐‐  64  1  ‐‐ 64 1 ‐‐ 64 1 ‐‐ 64 1 ‐‐
FR‐2  FTNB No. 2  Residential  1  Corporate Center Drive  70  70  71 1 1 B(67) A/E 66 5 1 65 6 1 65 6 1  65  6  1  65  6  1 65 6 1 65 6 1 65 6 1

FR‐6  FTNB No. 3B  Residential  3  Balzac Street  69  69  69 0 0 B(67) A/E 64 5 3 64 5 3 64 5 3  64  5  3  64  5  3 64 5 3 64 5 3 64 5 3

FR‐7  FTNB No. 3B  Residential  1  Capetown Avenue  64  64  67 3 3 B(67) A/E 63 4 ‐‐ 63 4 ‐‐ 63 4 ‐‐  63  4  ‐‐  63  4  ‐‐ 63 4 ‐‐ 63 4 ‐‐ 63 4 ‐‐
FR‐8  FTNB No. 3B  Residential  1  Balzac Street  68  68  71 3 3 B(67) A/E 61 10 1 61 10 1 61 10 1  61  10  1  61  10  1 61 10 1 61 10 1 61 10 1

FR‐9  FTNB No. 3B  Residential  1  Balzac Street  66  67  70 3 4 B(67) A/E 59 11 1 58 12 1 57 13 1  56  14  1  55  15  1 55 15 1 55 15 1 54 16 1

FR‐10  FTNB No. 3B  Residential  2  Balzac Street  65  65  69 4 4 B(67) A/E 62 7 2 60 9 2 59 10 2  58  11  2  57  12  2 57 12 2 56 13 2 56 13 2

FR‐11  FTNB No. 3B  Residential  2  Balzac Street  64  65  68 3 4 B(67) A/E 63 5 2 61 7 2 61 7 2  60  8  2  60  8  2 59 9 2 59 9 2 58 10 2

FR‐12  FTNB No. 3B  Residential  3  Capetown Avenue  62  62  66 4 4 B(67) A/E 62 4 ‐‐ 62 4 ‐‐ 61 5 3  61  5  3  60  6  3 59 7 3 58 8 3 58 8 3

FR‐13  FTNB No. 3B  Residential  3  Capetown Avenue  61  61  66 5 5 B(67) A/E 57 9 3 56 10 3 55 11 3  54  12  3  54  12  3 53 13 3 53 13 3 53 13 3

FR‐14  FTNB No. 3B  Residential  2  Julep Place  64  65  69 4 5 B(67) A/E 68 1 ‐‐ 68 1 ‐‐ 67 2 ‐‐  67  2  ‐‐  66  3  ‐‐ 66 3 ‐‐ 65 4 ‐‐ 63 6 2

FR‐15  FTNB No. 3B  Residential  2  Charnwood Avenue  64  65  69 4 5 B(67) A/E 61 8 2 60 9 2 59 10 2  59  10  2  58  11  2 56 13 2 56 13 2 55 14 2

FR‐16  FTNB No. 3B  Residential  3  Charnwood Avenue  59  59  64 5 5 B(67) ‐‐ 60 4 ‐‐ 58 6 3 57 7 3  56  8  3  55  9  3 54 10 3 54 10 3 54 10 3

FR‐17  FTNB No. 3B  Residential  3  Charnwood Avenue  66  66  69 3 3 B(67) A/E 64 5 3 62 7 3 60 9 3  59  10  3  58  11  3 57 12 3 57 12 3 56 13 3

FR‐18  EFTW No. 4  FTNB No. 3B  Residential  3  Charnwood Avenue  62  63  68 5 6 B(67) A/E 64 4 ‐‐ 63 5 3 61 7 3  60  8  3  59  9  3 58 10 3 58 10 3 58 10 3

FR‐19  EFTW No. 4  FTNB No. 3B  Residential  3  Charnwood Avenue  65  65  70 5 5 B(67) A/E 66 4 ‐‐ 62 8 3 61 9 3  59  11  3  58  12  3 57 13 3 57 13 3 57 13 3

FR‐20  EFTW No. 4  FTNB No. 3B  Residential  3  Charnwood Avenue  61  62  66 4 5 B(67) A/E 63 3 ‐‐ 62 4 ‐‐ 61 5 3  60  6  3  60  6  3 59 7 3 59 7 3 59 7 3

FR‐21  FTNB No. 3B  Residential  2  Hellman Avenue  63  63  68 5 5 B(67) A/E 63 5 2 63 5 2 62 6 2  62  6  2  61  7  2 61 7 2 61 7 2 61 7 2

FR‐22  FTNB No. 3B  Residential  4  Charnwood Avenue  60  60  65 5 5 B(67) ‐‐ 63 2 ‐‐ 63 2 ‐‐ 62 3 ‐‐  62  3  ‐‐  62  3  ‐‐ 62 3 ‐‐ 61 4 ‐‐ 61 4 ‐‐
FR‐6  FTNB No. 4  Residential  3  Balzac Street  69  69  69 0 0 B(67) A/E 69 0 ‐‐ 69 0 ‐‐ 69 0 ‐‐  69  0  ‐‐  69  0  ‐‐ 69 0 ‐‐ 69 0 ‐‐ 69 0 ‐‐
FR‐7  FTNB No. 4  Residential  1  Capetown Avenue  64  64  67 3 3 B(67) A/E 65 2 ‐‐ 65 2 ‐‐ 65 2 ‐‐  65  2  ‐‐  65  2  ‐‐ 65 2 ‐‐ 65 2 ‐‐ 65 2 ‐‐
FR‐8  FTNB No. 4  Residential  1  Balzac Street  68  68  71 3 3 B(67) A/E 69 2 ‐‐ 69 2 ‐‐ 69 2 ‐‐  69  2  ‐‐  69  2  ‐‐ 69 2 ‐‐ 69 2 ‐‐ 69 2 ‐‐
FR‐9  FTNB No. 4  Residential  1  Balzac Street  66  67  70 3 4 B(67) A/E 68 2 ‐‐ 67 3 ‐‐ 67 3 ‐‐  67  3  ‐‐  66  4  ‐‐ 66 4 ‐‐ 66 4 ‐‐ 64 6 1

FR‐10  FTNB No. 4  Residential  2  Balzac Street  65  65  69 4 4 B(67) A/E 66 3 ‐‐ 65 4 ‐‐ 65 4 ‐‐  65  4  ‐‐  65  4  ‐‐ 65 4 ‐‐ 64 5 2 64 5 2

FR‐11  FTNB No. 4  Residential  2  Balzac Street  64  65  68 3 4 B(67) A/E 65 3 ‐‐ 65 3 ‐‐ 64 4 ‐‐  64  4  ‐‐  64  4  ‐‐ 64 4 ‐‐ 64 4 ‐‐ 63 5 2

FR‐12  FTNB No. 4  Residential  3  Capetown Avenue  62  62  66 4 4 B(67) A/E 63 3 ‐‐ 63 3 ‐‐ 62 4 ‐‐  62  4  ‐‐  62  4  ‐‐ 62 4 ‐‐ 61 5 3 61 5 3

FR‐13  FTNB No. 4  Residential  3  Capetown Avenue  61  61  66 5 5 B(67) A/E 63 3 ‐‐ 62 4 ‐‐ 61 5 3  61  5  3  60  6  3 60 6 3 59 7 3 58 8 3

FR‐14  FTNB No. 4  Residential  2  Julep Place  64  65  69 4 5 B(67) A/E 66 3 ‐‐ 64 5 2 64 5 2  63  6  2  61  8  2 61 8 2 60 9 2 59 10 2

FR‐15  FTNB No. 4  Residential  2  Charnwood Avenue  64  65  69 4 5 B(67) A/E 64 5 2 63 6 2 63 6 2  62  7  2  60  9  2 60 9 2 59 10 2 58 11 2

FR‐16  FTNB No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  59  59  64 5 5 B(67) ‐‐ 63 1 ‐‐ 62 2 ‐‐ 60 4 ‐‐  59  5  3  58  6  3 58 6 3 58 6 3 57 7 3

FR‐17  FTNB No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  66  66  69 3 3 B(67) A/E 65 4 ‐‐ 64 5 3 62 7 3  61  8  3  60  9  3 60 9 3 59 10 3 59 10 3

FR‐18  EFTW No. 4  FTNB No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  62  63  68 5 6 B(67) A/E 63 5 3 62 6 3 61 7 3  60  8  3  58  10  3 58 10 3 58 10 3 57 11 3

FR‐19  EFTW No. 4  FTNB No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  65  65  70 5 5 B(67) A/E 64 6 3 64 6 3 63 7 3  62  8  3  61  9  3 61 9 3 59 11 3 58 12 3

FR‐20  EFTW No. 4  FTNB No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  61  62  66 4 5 B(67) A/E 63 3 ‐‐ 63 3 ‐‐ 63 3 ‐‐  63  3  ‐‐  62  4  ‐‐ 62 4 ‐‐ 62 4 ‐‐ 62 4 ‐‐
FR‐21  FTNB No. 4  Residential  2  Hellman Avenue  63  63  68 5 5 B(67) A/E 63 5 2 63 5 2 63 5 2  63  5  2  63  5  2 63 5 2 63 5 2 62 6 2

FR‐22  FTNB No. 4  Residential  4  Charnwood Avenue  60  60  65 5 5 B(67) ‐‐ 63 2 ‐‐ 62 3 ‐‐ 62 3 ‐‐  62  3  ‐‐  62  3  ‐‐ 62 3 ‐‐ 62 3 ‐‐ 62 3 ‐‐
FR‐47  FTNB No. 6 S  Residential  1  Highbury Avenue  68  68  73 5 5 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 73 0 ‐‐ 72 1 ‐‐  72  1  ‐‐  71  2  ‐‐ 70 3 ‐‐ 69 4 ‐‐ 68 5 1

FR‐48  FTNB No. 6 S  Residential  4  Highbury Avenue  68  68  73 5 5 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 73 0 ‐‐ 73 0 ‐‐  72  1  ‐‐  72  1  ‐‐ 71 2 ‐‐ 70 3 ‐‐ 70 3 ‐‐
FR‐49  FTNB No. 6 S  Residential  4  Highbury Avenue  67  68  74 6 7 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 74 0 ‐‐ 74 0 ‐‐  74  0  ‐‐  73  1  ‐‐ 72 2 ‐‐ 72 2 ‐‐ 72 2 ‐‐
FR‐50  FTNB No. 6 S  Residential  2  Highbury Avenue  68  69  74 5 6 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 73 1 ‐‐ 73 2 ‐‐  72  2  ‐‐  72  2  ‐‐ 72 2 ‐‐ 71 3 ‐‐ 71 3 ‐‐
FR‐51  FTNB No. 6 S  Residential  4  Highbury Avenue  70  71  74 3 4 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 72 2 ‐‐ 72 2 ‐‐  72  2  ‐‐  71  3  ‐‐ 71 3 ‐‐ 70 4 ‐‐ 69 5 4

FR‐99  FTNB No. 13B  Residential  1  Cypress Avenue  62  63  64 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 63 1 ‐‐  63  1  ‐‐  63  1  ‐‐ 63 1 ‐‐ 63 1 ‐‐ 63 1 ‐‐
FR‐100  FTNB No. 13B  Residential  6  Winona Avenue  63  64  64 0 1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 62 2 ‐‐  62  2  ‐‐  62  2  ‐‐ 62 2 ‐‐ 62 2 ‐‐ 62 2 ‐‐
FR‐101  FTNB No. 13B  Residential  1  Winona Avenue  61  62  63 1 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 61 1 ‐‐  61  1  ‐‐  61  1  ‐‐ 61 1 ‐‐ 61 1 ‐‐ 61 1 ‐‐
FR‐102  FTNB No. 13B  Residential  3  Winona Avenue  67  67  68 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 67 0 ‐‐  66  1  ‐‐  65  2  ‐‐ 64 3 ‐‐ 63 4 ‐‐ 62 5 3

FR‐103  FTNB No. 13B  Residential  2  Mayview Lane  64  65  67 2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 66 1 ‐‐  65  2  ‐‐  65  2  ‐‐ 64 3 ‐‐ 64 3 ‐‐ 64 3 ‐‐
FR‐104  FTNB No. 13B  Residential  3  Mayview Lane  70  71  72 1 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 67 5 3  65  7  3  64  8  3 63 9 3 63 9 3 62 10 3

FR‐105  FTNB No. 13B  Residential  2  Pasadena Avenue  72  73  74 1 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 67 7 2  66  8  2  65  9  2 64 10 2 63 11 2 63 11 2

FR‐106  FTNB No. 13B  Residential  1  Pasadena Avenue  64  65  69 4 5 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 67 2 ‐‐  67  2  ‐‐  67  2  ‐‐ 67 2 ‐‐ 67 2 ‐‐ 66 3 ‐‐
FR‐107  FTNB No. 13B  Residential  1  Rosewood Lane  62  62  64 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 62 2 ‐‐  62  2  ‐‐  62  2  ‐‐ 62 2 ‐‐ 61 3 ‐‐ 61 3 ‐‐
FR‐108  FTNB No. 13B  Residential  2  Pasadena Avenue  68  69  71 2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 67 4 ‐‐  67  4  ‐‐  67  4  ‐‐ 67 4 ‐‐ 67 4 ‐‐ 66 5 2

FR‐109  FTNB No. 13B  Residential  2  Rosewood Lane  63  64  65 1 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 62 3 ‐‐  62  3  ‐‐  62  3  ‐‐ 62 3 ‐‐ 62 3 ‐‐ 61 4 ‐‐
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TABLE 3.14.17: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – Freeway Tunnel Alternative – Single‐Bore Design Variation (Alternate Barriers)1 

Receptor 
No. 

EFTW No.  FTNB No.  Land Use 
No. of  Units/
Receptors 

Location 

Existing 
Noise 

Level, dBA 
Leq(h)

2
 

Future Peak‐Hour Noise Levels, dBA Leq(h) 

2035 Noise Levels 

Activity 
Category 
(NAC) 

Impact 
Type

3,4
 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)
2,5

6 feet 8 feet 10 feet  12 feet  14 feet  16 feet 18 feet 20 feet

Without 
Project

2
 

With 
Project

2
 

With Project 
Minus No 
Project 

Conditions 

With Project 
Minus 
Existing 

Conditions 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

FR‐110  FTNB No. 13B  Residential  1  Longwood Lane  70  71  73 2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 70 3 ‐‐  70  3  ‐‐  69  4  ‐‐ 69 4 ‐‐ 69 4 ‐‐ 69 4 ‐‐

FR‐111    FTNB No. 13B  Residential  2  Orange Grove 
Boulevard  66  66  67  1  1  B(67)  A/E  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  67  0  ‐‐  67  0  ‐‐  67  0  ‐‐  67  0  ‐‐  67  0  ‐‐  67  0  ‐‐ 

FR‐112  FTNB No. 13B  Residential  2  Prospect Boulevard  66  67  68 1 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 68 0 ‐‐  68  0  ‐‐  68  0  ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐
Source: Noise Study Report (2014). 
1  Refer to Figure 3.14‐5 for the locations of the Freeway Tunnel Alternative improvements (single‐bore design variation), the receptors, and existing sound walls. 
2  Numbers in bold represent noise levels that approach or exceed the NAC. 
3  a dash (–) indicates that no barrier was analyzed at this location because the modeled receptor would not approach or exceed the NAC. 
4  Italics indicate either no outdoor frequent human use areas or abatement not feasible due to sidewalk or driveway access.  
5  Underlined numbers have been attenuated by at least 5 dBA (i.e., feasible wall height). 
A/E = Approach or Exceed  
dBA = A‐weighed decibels 
dBA Leq(h) = equivalent continuous sound level per hour measured in A‐weighted decibels  
EFTW = Existing Freeway Tunnel Wall 
FTNB = Freeway Tunnel Noise Barrier 
NAC = Noise Abatement Criteria 
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TABLE 3.14.18: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – Freeway Tunnel Alternative – Dual‐Bore Design Variation1 

Receptor 
No. 

EFTW No.  FTNB No.  Land Use 
No. of Units/
Receptors 

Location 

Existing 
Noise 

Level, dBA 
Leq(h)

2
 

Future Peak‐Hour Noise Levels, dBA Leq(h) 

2035 Noise Levels 

Activity 
Category 
(NAC) 

Impact 
Type

3,4
 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)
2,5

6 feet 8 feet 10 feet  12 feet  14 feet  16 feet 18 feet 20 feet

Without 
Project

2
 

With 
Project

2
 

With Project 
Minus No 
Project 

Conditions 

With Project 
Minus 
Existing 

Conditions 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

FR‐1  FTNB No. 1  Residential  1  Casuda Canyon Drive  63  63  65 2 2 B(67) ‐‐ 63 2 ‐‐ 63 2 ‐‐ 63 2 ‐‐  63  2  ‐‐  63  2  ‐‐ 63 2 ‐‐ 63 2 ‐‐ 63 2 ‐‐
FR‐2  FTNB No. 1  Residential  1  Corporate Center Drive  70  70  72 2 2 B(67) A/E 69 3 ‐‐ 69 3 ‐‐ 68 4 ‐‐  68  4  ‐‐  68  4  ‐‐ 68 4 ‐‐ 68 4 ‐‐ 68 4 ‐‐
FR‐3  FTNB No. 1  Golf Course  1  Ramona Boulevard  73  73  75 2 2 C(67) A/E 74 1 ‐‐ 74 1 ‐‐ 74 1 ‐‐  74  1  ‐‐  74  1  ‐‐ 74 1 ‐‐ 74 1 ‐‐ 74 1 ‐‐
FR‐4  Commercial  1  Corporate Center Drive  80  80  81 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐5  Restaurant  1  Ramona Boulevard  68  68  70 2 2 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐6  FTNB No. 3A  Residential  3  Balzac Street  69  69  71 2 2 B(67) A/E 65 6 3 64 7 3 63 8 3  62  9  3  62  9  3 61 10 3 60 11 3 60 11 3

FR‐7  FTNB No. 3A  Residential  1  Capetown Avenue  64  64  70 6 6 B(67) A/E 66 4 ‐‐ 65 5 1 64 6 1  64  6  1  63  7  1 63 7 1 62 8 1 62 8 1

FR‐8  FTNB No. 3A  Residential  1  Balzac Street  68  68  73 5 5 B(67) A/E 63 10 1 61 12 1 60 13 1  59  14  1  59  14  1 58 15 1 58 15 1 57 16 1

FR‐9  FTNB No. 3A  Residential  1  Balzac Street  66  67  72 5 6 B(67) A/E 61 11 1 59 13 1 58 14 1  58  14  1  57  15  1 56 16 1 56 16 1 56 16 1

FR‐10  FTNB No. 3A  Residential  2  Balzac Street  65  65  72 7 7 B(67) A/E 65 7 2 63 9 2 61 11 2  60  12  2  59  13  2 59 13 2 58 14 2 58 14 2

FR‐11  FTNB No. 3A  Residential  2  Balzac Street  64  65  71 6 7 B(67) A/E 65 6 2 63 8 2 62 9 2  62  9  2  61  10  2 61 10 2 60 11 2 60 11 2

FR‐12  FTNB No. 3A  Residential  3  Capetown Avenue  62  62  69 7 7 B(67) A/E 65 4 ‐‐ 65 4 ‐‐ 64 5 3  64  5  3  63  6  3 62 7 3 61 8 3 60 9 3

FR‐13  FTNB No. 3A  Residential  3  Capetown Avenue  61  61  70 9 9 B(67) A/E 60 10 3 58 12 3 57 13 3  56  14  3  55  15  3 55 15 3 54 16 3 54 16 3

FR‐14  FTNB No. 3A  Residential  2  Julep Place  64  65  72 7 8 B(67) A/E 71 1 ‐‐ 71 1 ‐‐ 71 1 ‐‐  70  2  ‐‐  70  2  ‐‐ 69 3 ‐‐ 68 4 ‐‐ 66 6 2

FR‐15  FTNB No. 3A  Residential  2  Charnwood Avenue  64  65  72 7 8 B(67) A/E 65 7 2 64 8 2 63 9 2  61  11  2  60  12  2 59 13 2 58 14 2 57 15 2

FR‐16  FTNB No. 3A  Residential  3  Charnwood Avenue  59  59  67 8 8 B(67) A/E 63 4 ‐‐ 62 5 3 60 7 3  59  8  3  58  9  3 57 10 3 56 11 3 56 11 3

FR‐17  FTNB No. 3A  Residential  3  Charnwood Avenue  66  66  72 6 6 B(67) A/E 66 6 3 65 7 3 64 8 3  63  9  3  61  11  3 60 12 3 60 12 3 59 13 3

FR‐18  EFTW No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  62  63  70 7 8 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐19  EFTW No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  65  65  73 8 8 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐20  EFTW No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  61  62  69 7 8 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐21  Residential  2  Hellman Avenue  63  63  71 8 8 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐22  Residential  4  Charnwood Avenue  60  60  68 8 8 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐23  Residential  5  Charnwood Avenue  56  56  62 6 6 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐24  FTNB No. 5  Residential  1  Charnwood Avenue  64  64  72 8 8 B(67) A/E 68 4 ‐‐ 68 4 ‐‐ 68 4 ‐‐  68  4  ‐‐  68  4  ‐‐ 68 4 ‐‐ 68 4 ‐‐ 68 4 ‐‐
FR‐25  FTNB No. 5  Residential  3  Charnwood Avenue  70  70  77 7 7 B(67) A/E 72 5 3 72 5 3 72 5 3  72  5  3  72  5  3 72 5 3 72 5 3 72 5 3

FR‐26  FTNB No. 5  Residential  2  Charnwood Avenue  71  71  78 7 7 B(67) A/E 68 10 2 65 13 2 63 15 2  62  16  2  61  17  2 60 18 2 59 19 2 59 19 2

FR‐27  FTNB No. 5  Residential  6  Charnwood Avenue  56  57  63 6 7 B(67) ‐‐ 62 1 ‐‐ 61 2 ‐‐ 61 2 ‐‐  60  3  ‐‐  59  4  ‐‐ 58 5 6 58 5 6 57 6 6

FR‐28  FTNB No. 5  Residential  3  Charnwood Avenue  62  63  68 5 6 B(67) A/E 67 1 ‐‐ 66 2 ‐‐ 65 3 ‐‐  64  4  ‐‐  63  5  3 62 6 3 61 7 3 60 8 3

FR‐29  FTNB No. 5  Residential  4  Westmont Drive  63  64  70 6 7 B(67) A/E 69 1 ‐‐ 68 2 ‐‐ 67 3 ‐‐  65  5  4  63  7  4 62 8 4 61 9 4 61 9 4

FR‐30  FTNB No. 5  Residential  3  Charnwood Avenue  63  64  69 5 6 B(67) A/E 68 1 ‐‐ 67 2 ‐‐ 66 3 ‐‐  65  4  ‐‐  64  5  3 63 6 3 62 7 3 61 8 3

FR‐31  FTNB No. 5  Residential  3  Westmont Drive  65  66  72 6 7 B(67) A/E 70 2 ‐‐ 69 3 ‐‐ 68 4 ‐‐  68  4  ‐‐  65  7  3 64 8 3 63 9 3 62 10 3

FR‐32  FTNB No. 5  Residential  3  Westmont Drive  61  62  68 6 7 B(67) A/E 67 1 ‐‐ 67 1 ‐‐ 66 2 ‐‐  66  2  ‐‐  65  3  ‐‐ 65 3 ‐‐ 64 4 ‐‐ 63 5 3

FR‐33  FTNB No. 5  Residential  2  Westmont Drive  70  71  77 6 7 B(67) A/E 69 8 2 68 9 2 67 10 2  66  11  2  65  12  2 64 13 2 63 14 2 62 15 2

FR‐34  FTNB No. 5  Residential  3  Westmont Drive  68  68  78 10 10 B(67) A/E 65 13 3 64 14 3 63 15 3  62  16  3  61  17  3 61 17 3 60 18 3 59 19 3

FR‐35  FTNB No. 5  Residential  3  Westmont Drive  67  67  73 6 6 B(67) A/E 66 7 3 65 8 3 64 9 3  63  10  3  62  11  3 62 11 3 61 12 3 60 13 3

FR‐36  FTNB No. 5  Residential  4  Westmont Drive  63  64  68 4 5 B(67) A/E 62 6 4 61 7 4 60 8 4  59  9  4  58  10  4 57 11 4 56 12 4 56 12 4

FR‐37  FTNB No. 5  Residential  2  Westmont Drive  65  66  67 1 2 B(67) A/E 61 6 2 60 7 2 59 8 2  58  9  2  58  9  2 57 10 2 56 11 2 56 11 2

FR‐38  FTNB No. 5  Residential  2  Westmont Drive  65  65  67 2 2 B(67) A/E 61 6 2 61 6 2 60 7 2  60  7  2  60  7  2 60 7 2 59 8 2 59 8 2

FR‐39  Residential  2  Westmont Drive  65  65  64 ‐1 ‐1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐40  Commercial  1  Valley Boulevard  68  68  69 1 1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐41  Residential  4  Westmont Drive  60  60  65 5 5 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐42  Residential  5  Westmont Drive  57  57  64 7 7 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐43  Residential  5  Westmont Drive  55  56  62 6 7 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐44  Residential  3  Westmont Drive  55  55  61 6 6 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐45  Residential  3  Front Street  60  60  63 3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐46  Residential  1  Valley Boulevard  64  64  66 2 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐47  FTNB No. 7  Residential  1  Highbury Avenue  68  68  74 6 6 B(67) A/E 74 0 ‐‐ 74 0 ‐‐ 74 0 ‐‐  74  0  ‐‐  72  2  ‐‐ 68 6 1 66 8 1 65 9 1

FR‐48  FTNB No. 7  Residential  4  Highbury Avenue  68  68  75 7 7 B(67) A/E 74 1 ‐‐ 73 2 ‐‐ 71 4 ‐‐  68  7  4  66  9  4 65 10 4 64 11 4 63 12 4

FR‐49  FTNB No. 7  Residential  4  Highbury Avenue  67  68  77 9 10 B(67) A/E 70 7 4 67 10 4 66 11 4  65  12  4  63  14  4 61 16 4 60 17 4 58 19 4

FR‐50  FTNB No. 8  Residential  2  Highbury Avenue  68  69  77 8 9 B(67) A/E 70 7 2 69 8 2 67 10 2  66  11  2  65  12  2 64 13 2 63 14 2 63 14 2

FR‐51  FTNB No. 8  Residential  4  Highbury Avenue  70  71  78 7 8 B(67) A/E 70 8 4 67 11 4 65 13 4  63  15  4  62  16  4 62 16 4 61 17 4 61 17 4

FR‐52  Residential  5  Highbury Avenue  55  55  62 7 7 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
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TABLE 3.14.18: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – Freeway Tunnel Alternative – Dual‐Bore Design Variation1 

Receptor 
No. 

EFTW No.  FTNB No.  Land Use 
No. of Units/
Receptors 

Location 

Existing 
Noise 

Level, dBA 
Leq(h)

2
 

Future Peak‐Hour Noise Levels, dBA Leq(h) 

2035 Noise Levels 

Activity 
Category 
(NAC) 

Impact 
Type

3,4
 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)
2,5

6 feet 8 feet 10 feet  12 feet  14 feet  16 feet 18 feet 20 feet

Without 
Project

2
 

With 
Project

2
 

With Project 
Minus No 
Project 

Conditions 

With Project 
Minus 
Existing 

Conditions 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

FR‐53  Residential  1  Paseo Rancho Casilla  58  58  69 11 11 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐54  Classrooms  1  Circle Drive  56  56  63 7 7 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐55  Sports Field  1  Circle Drive  57  57  62 5 5 C(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐56  Office  1  Center Plaza Drive  74  74  75 1 1 E(72) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐57  Office  1  Center Plaza Drive  62  63  65 2 3 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐58  Police Training  1  Sheriff Road  66  66  68 2 2 C(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐59  Hospital  1  California Boulevard  53  53  53 0 0 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐60  Commercial  1  Pasadena Avenue  62  62  61 ‐1 ‐1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐61  Commercial  1  Pasadena Avenue  56  56  55 ‐1 ‐1 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

FR‐62     
Church 

Recreational  1  Pasadena Avenue  59  60  60  0  1  C(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

FR‐63  Restaurant  1  Pasadena Avenue  58  58  58 0 0 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐64  Commercial  1  Pasadena Avenue  63  63  63 0 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐65  Commercial  1  Pasadena Avenue  70  70  66 ‐4 ‐4 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐66  Commercial  1  Pasadena Avenue  67  68  67 ‐1 0 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐67  Commercial  1  Pasadena Avenue  64  64  62 ‐2 ‐2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐68  Residential  1  Pasadena Avenue  64  65  69 4 5 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐69  Residential  1  Pasadena Avenue  61  62  67 5 6 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐70  Vacant  1  Pasadena Avenue  59  59  68 9 9 G ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐71  Commercial  1  Pasadena Avenue  66  66  73 7 7 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐72  FTNB No. 9  Restaurant  1  Colorado Boulevard  66  66  72 6 6 E(72) A/E 65 7 1 64 8 1 62 10 1  61  11  1  60  12  1 59 13 1 58 14 1 58 14 1

FR‐73  Office  1  Pasadena Avenue  66  66  72 6 6 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐74  Office  1  Walnut Street  66  67  68 1 2 E(72) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐75  FTNB No. 10  Residential  6  Cypress Avenue  70  71  73 2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 67 6 6 65 8 6  64  9  6  63  10  6 62 11 6 62 11 6 61 12 6

FR‐76  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  2  Orange Grove Place  65  66  67 1 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 65 2 ‐‐ 64 3 ‐‐  63  4  ‐‐  62  5  2 62 5 2 61 6 2 61 6 2

FR‐77  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  4  Cypress Avenue  67  67  68 1 1 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 68 0 ‐‐ 65 3 ‐‐  64  4  ‐‐  63  5  4 63 5 4 62 6 4 62 6 4

FR‐78  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  2  Orange Grove Place  66  67  68 1 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 66 2 ‐‐ 65 3 ‐‐  64  4  ‐‐  63  5  2 62 6 2 62 6 2 61 7 2

FR‐79  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  4  Orange Grove Place  65  65  67 2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 66 1 ‐‐ 64 3 ‐‐  64  3  ‐‐  63  4  ‐‐ 62 5 4 62 5 4 61 6 4

FR‐80  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  4  Orange Grove Place  73  73  76 3 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 71 5 4 67 9 4  65  11  4  64  12  4 63 13 4 62 14 4 61 15 4

FR‐81  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  1  Orange Grove Place  63  64  66 2 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 65 1 ‐‐ 65 1 ‐‐  64  2  ‐‐  63  3  ‐‐ 62 4 ‐‐ 62 4 ‐‐ 61 5 1

FR‐82  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  3  Orange Grove Place  62  62  64 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 64 0 ‐‐ 63 1 ‐‐  62  2  ‐‐  62  2  ‐‐ 61 3 ‐‐ 61 3 ‐‐ 61 3 ‐‐
FR‐83  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  4  Orange Grove Place  63  64  66 2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 66 0 ‐‐ 65 1 ‐‐  65  1  ‐‐  64  2  ‐‐ 64 2 ‐‐ 63 3 ‐‐ 63 3 ‐‐
FR‐84  EFTW No. 8  FTNB No. 10  Residential  3  Orange Grove Place  65  65  67 2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 67 0 ‐‐ 67 0 ‐‐  67  0  ‐‐  66  1  ‐‐ 66 1 ‐‐ 66 1 ‐‐ 66 1 ‐‐
FR‐85  EFTW No. 9  FTNB No. 11  School  1  Orange Grove Boulevard  66  67  70 3 4 C(67)/D(52) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 68 2 ‐‐ 67 3 ‐‐  67  3  ‐‐  66  4  ‐‐ 65 5 1 65 5 1 64 6 1

FR‐86  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  1  Cypress Avenue  57  58  61 3 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 60 1 ‐‐ 60 1 ‐‐  59  2  ‐‐  59  2  ‐‐ 59 2 ‐‐ 59 2 ‐‐ 59 2 ‐‐
FR‐87  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  3  Cypress Avenue  58  59  61 2 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 61 0 ‐‐ 60 1 ‐‐  60  1  ‐‐  60  1  ‐‐ 60 1 ‐‐ 60 1 ‐‐ 60 1 ‐‐
FR‐88  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  3  Cypress Avenue  61  62  65 3 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 64 1 ‐‐ 63 2 ‐‐  63  2  ‐‐  63  2  ‐‐ 62 3 ‐‐ 62 3 ‐‐ 62 3 ‐‐
FR‐89  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  3  Cypress Avenue  64  64  67 3 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 66 1 ‐‐ 65 2 ‐‐  65  2  ‐‐  64  3  ‐‐ 63 4 ‐‐ 63 4 ‐‐ 62 5 3

FR‐90  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  3  Cypress Avenue  65  66  68 2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 67 1 ‐‐ 66 2 ‐‐  65  3  ‐‐  65  3  ‐‐ 64 4 ‐‐ 63 5 3 63 5 3

FR‐91  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  2  Cypress Avenue  68  68  71 3 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 68 3 ‐‐ 66 5 2  65  6  2  64  7  2 63 8 2 63 8 2 62 9 2

FR‐92  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  3  Cypress Avenue  66  67  69 2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 70 2 ‐‐ 69 3 ‐‐  68  4  ‐‐  67  5  3 67 5 3 66 6 3 65 7 3

FR‐93  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  2  Cypress Avenue  69  69  72 3 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 70 1 ‐‐ 70 1 ‐‐  70  1  ‐‐  70  1  ‐‐ 69 2 ‐‐ 69 2 ‐‐ 69 2 ‐‐
FR‐94  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  1  Cypress Avenue  71  72  74 2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 73 0 ‐‐ 72 1 ‐‐  72  1  ‐‐  72  1  ‐‐ 72 1 ‐‐ 72 1 ‐‐ 72 1 ‐‐
FR‐95  EFTW No. 9  FTNB No. 11  Residential  1  Cypress Avenue  70  71  73 2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 72 1 ‐‐ 72 1 ‐‐  72  1  ‐‐  72  1  ‐‐ 72 1 ‐‐ 72 1 ‐‐ 72 1 ‐‐
FR‐96  EFTW No. 10  FTNB No. 12  Residential  3  Lincoln Avenue  70  70  73 3 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 71 2 ‐‐ 70 3 ‐‐  68  5  3  67  6  3 67 6 3 66 7 3 66 7 3

FR‐97  EFTW No. 10  FTNB No. 12  Residential  2  Lincoln Avenue  68  69  71 2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 70 1 ‐‐ 69 2 ‐‐  68  3  ‐‐  67  4  ‐‐ 67 4 ‐‐ 67 4 ‐‐ 67 4 ‐‐
FR‐98  EFTW No. 10  FTNB No. 12  Residential  1  Lincoln Avenue  68  69  71 2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ 71 0 ‐‐ 70 1 ‐‐  69  2  ‐‐  69  2  ‐‐ 69 2 ‐‐ 68 3 ‐‐ 68 3 ‐‐
FR‐99  FTNB No. 13A  Residential  1  Cypress Avenue  62  63  66 3 4 B(67) A/E 66 0 ‐‐ 66 0 ‐‐ 66 0 ‐‐  66  0  ‐‐  66  0  ‐‐ 66 0 ‐‐ 66 0 ‐‐ 66 0 ‐‐
FR‐100  FTNB No. 13A  Residential  6  Winona Avenue  63  64  66 2 3 B(67) ‐‐ 65 0 ‐‐ 65 0 ‐‐ 65 0 ‐‐  65  0  ‐‐  65  0  ‐‐ 65 0 ‐‐ 65 0 ‐‐ 65 0 ‐‐
FR‐101  FTNB No. 13A  Residential  1  Winona Avenue  61  62  64 2 3 B(67) ‐‐ 64 0 ‐‐ 64 0 ‐‐ 64 0 ‐‐  64  0  ‐‐  64  0  ‐‐ 64 0 ‐‐ 64 0 ‐‐ 64 0 ‐‐
FR‐102  FTNB No. 13A  Residential  3  Winona Avenue  67  67  69 2 2 B(67) A/E 69 0 ‐‐ 69 0 ‐‐ 69 0 ‐‐  69  0  ‐‐  69  0  ‐‐ 69 0 ‐‐ 69 0 ‐‐ 69 0 ‐‐
FR‐103  FTNB No. 13A  Residential  2  Mayview Lane  64  65  68 3 4 B(67) A/E 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐  68  0  ‐‐  68  0  ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐
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TABLE 3.14.18: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – Freeway Tunnel Alternative – Dual‐Bore Design Variation1 
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3,4
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2,5
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FR‐104  FTNB No. 13A  Residential  3  Mayview Lane  70  71  73 2 3 B(67) A/E 68 5 3 68 5 3 68 5 3  68  5  3  68  5  3 68 5 3 68 5 3 68 5 3

FR‐105  FTNB No. 13A  Residential  2  Pasadena Avenue  72  73  75 2 3 B(67) A/E 72 3 ‐‐ 72 3 ‐‐ 72 3 ‐‐  72  3  ‐‐  72  3  ‐‐ 72 3 ‐‐ 72 3 ‐‐ 72 3 ‐‐
FR‐106  FTNB No. 13A  Residential  1  Pasadena Avenue  64  65  69 4 5 B(67) A/E 69 0 ‐‐ 69 0 ‐‐ 69 0 ‐‐  69  0  ‐‐  69  0  ‐‐ 69 0 ‐‐ 69 0 ‐‐ 69 0 ‐‐
FR‐107  FTNB No. 13A  Residential  1  Rosewood Lane  62  62  65 3 3 B(67) ‐‐ 65 0 ‐‐ 65 0 ‐‐ 65 0 ‐‐  65  0  ‐‐  65  0  ‐‐ 65 0 ‐‐ 65 0 ‐‐ 65 0 ‐‐
FR‐108  FTNB No. 13A  Residential  2  Pasadena Avenue  68  69  72 3 4 B(67) A/E 64 8 2 63 9 2 63 9 2  63  9  2  63  9  2 63 9 2 63 9 2 63 9 2

FR‐109  FTNB No. 13A  Residential  2  Rosewood Lane  63  64  67 3 4 B(67) A/E 67 0 ‐‐ 67 0 ‐‐ 67 0 ‐‐  67  0  ‐‐  67  0  ‐‐ 67 0 ‐‐ 67 0 ‐‐ 67 0 ‐‐
FR‐110  FTNB No. 13A  Residential  1  Longwood Lane  70  71  74 3 4 B(67) A/E 66 8 1 66 8 1 65 9 1  65  9  1  65  9  1 65 9 1 65 9 1 65 9 1

FR‐111  FTNB No. 13A  Residential  2  Orange Grove Boulevard  66  66  68 2 2 B(67) A/E 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐  68  0  ‐‐  68  0  ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐
FR‐112  FTNB No. 13A  Residential  2  Prospect Boulevard  66  67  68 1 2 B(67) A/E 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐  68  0  ‐‐  68  0  ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐
FR‐113  Residential  3  Pasadena Avenue  69  69  72 3 3 B(67) A/E 69 3 ‐‐ 69 3 ‐‐ 68 4 ‐‐  68  4  ‐‐  68  4  ‐‐ 68 4 ‐‐ 68 4 ‐‐ 68 4 ‐‐
FR‐114  Residential  1  Orange Grove Boulevard  67  67  69 2 2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐115  FTNB No. 14  School  1  Pasadena Avenue  66  66  68 2 2 C(67)/D(52) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐116  FTNB No. 15  Residential  1  Walnut Street  69  69  70 1 1 B(67) A/E 66 4 ‐‐ 62 8 1 60 10 1  59  11  1  58  12  1 58 12 1 56 14 1 55 15 1

FR‐117  FTNB No. 15  Residential  1  Walnut Street  69  69  70 1 1 B(67) A/E 70 0 ‐‐ 70 0 ‐‐ 69 1 ‐‐  66  4  ‐‐  64  6  1 63 7 1 63 7 1 62 8 1

FR‐118  Commercial  1  Saint John Avenue  63  63  65 2 2 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐119  Commercial  1  Saint John Avenue  64  64  71 7 7 F ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐120  Residential  1  Saint John Avenue  61  61  70 9 9 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐121  Church  1  Saint John Avenue  61  61  72 11 11 C(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐122  School  1  Saint John Avenue  54  54  59 5 5 C(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐123  Sports Field  1  Saint John Avenue  53  53  58 5 5 C(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐124  School  1  Saint John Avenue  66  66  64 ‐2 ‐2 D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐125  Residential  1  Waverly Drive  58  58  61 3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐126  Residential  1  Waverly Drive  58  58  61 3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐127  Residential  4  Gordon Terrace  57  57  60 3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐128  Residential  2  Gordon Terrace  57  57  61 4 4 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐129  Residential  1  Bellevue Drive  57  57  60 3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐130  Residential  1  Palmetto Drive  56  57  59 2 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐131  Residential  2  Palmetto Drive  55  56  58 2 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐132  EFTW No. 15  Residential  1  Palmetto Drive  53  54  53 ‐1 0 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐133  Residential  1  California Boulevard  68  68  65 ‐3 ‐3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐134  School  1  Pasadena Avenue  64  64  61 ‐3 ‐3 C(67)/D(52) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

FR‐135     
School 

Playground  1  Pasadena Avenue  57  57  56  ‐1  ‐1  C(67)  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ 

FR‐136  Residential  1  California Boulevard  59  59  57 ‐2 ‐2 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐
FR‐137  Residential  1  California Boulevard  53  53  52 ‐1 ‐1 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐  ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐

Source: Noise Study Report (2014). 
1  Refer to Figure 3.14‐6 for the locations of the Freeway Tunnel Alternative improvements (dual‐bore design variation), the receptors, and existing sound walls. 
2  Numbers in bold represent noise levels that approach or exceed the NAC. 
3  A dash (–) indicates that no barrier was analyzed at this location because the modeled receptor would not approach or exceed the NAC. 
4  Italics indicate either no outdoor frequent human use areas or abatement not feasible due to sidewalk or driveway access. 
5  Underlined numbers have been attenuated by at least 5 dBA (i.e., feasible wall height). 
A/E = Approach or Exceed  
dBA = A‐weighed decibels 
dBA Leq(h) = equivalent continuous sound level per hour measured in A‐weighted decibels  
EFTW = Existing Freeway Tunnel Wall 
FTNB = Freeway Tunnel Noise Barrier 
NAC = Noise Abatement Criteria 
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TABLE 3.14.19: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – Freeway Tunnel Alternative – Dual‐Bore Design Variation (Alternate Barriers)1 

Receptor 
No. 

EFTW No.  FTNB No.  Land Use 
No. of  Units/
Receptors 

Location 

Existing 
Noise 

Level, dBA 
Leq(h)

2
 

Future Peak‐Hour Noise Levels, dBA Leq(h) 

2035 Noise Levels 

Activity 
Category 
(NAC) 

Impact 
Type

3,4
 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)
2,5,6

6 feet 8 feet 10 feet  12 feet  14 feet  16 feet 18 feet 20 feet

Without 
Project

2
 

With 
Project

2
 

With Project 
Minus No 
Project 

Conditions 

With Project 
Minus 
Existing 

Conditions 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

Leq 
(h) 

I.L. 
N 
B 
R 

FR‐1  FTNB No. 2  Residential  1  Casuda Canyon Drive  63  63  65 2 2 B(67) ‐‐ 64 1 ‐‐ 64 1 ‐‐ 64 1 ‐‐  64  1  ‐‐  64  1  ‐‐ 64 1 ‐‐ 64 1 ‐‐ 64 1 ‐‐
FR‐2  FTNB No. 2  Residential  1  Corporate Center Drive  70  70  72 2 2 B(67) A/E 67 5 1 66 6 1 66 6 1  66  6  1  66  6  1 66 6 1 66 6 1 66 6 1

FR‐6  FTNB No. 3B  Residential  3  Balzac Street  69  69  71 2 2 B(67) A/E 65 6 3 64 7 3 63 8 3  62  9  3  62  9  3 61 10 3 60 11 3 60 11 3

FR‐7  FTNB No. 3B  Residential  1  Capetown Avenue  64  64  70 6 6 B(67) A/E 66 4 ‐‐ 65 5 1 64 6 1  64  6  1  63  7  1 63 7 1 62 8 1 62 8 1

FR‐8  FTNB No. 3B  Residential  1  Balzac Street  68  68  73 5 5 B(67) A/E 63 10 1 61 12 1 60 13 1  59  14  1  59  14  1 58 15 1 58 15 1 57 16 1

FR‐9  FTNB No. 3B  Residential  1  Balzac Street  66  67  72 5 6 B(67) A/E 61 11 1 59 13 1 58 14 1  58  14  1  57  15  1 56 16 1 56 16 1 56 16 1

FR‐10  FTNB No. 3B  Residential  2  Balzac Street  65  65  72 7 7 B(67) A/E 65 7 2 63 9 2 61 11 2  60  12  2  59  13  2 59 13 2 58 14 2 58 14 2

FR‐11  FTNB No. 3B  Residential  2  Balzac Street  64  65  71 6 7 B(67) A/E 65 6 2 63 8 2 62 9 2  62  9  2  61  10  2 61 10 2 60 11 2 60 11 2

FR‐12  FTNB No. 3B  Residential  3  Capetown Avenue  62  62  69 7 7 B(67) A/E 65 4 ‐‐ 65 4 ‐‐ 64 5 3  64  5  3  63  6  3 62 7 3 61 8 3 60 9 3

FR‐13  FTNB No. 3B  Residential  3  Capetown Avenue  61  61  70 9 9 B(67) A/E 60 10 3 58 12 3 57 13 3  56  14  3  55  15  3 55 15 3 54 16 3 54 16 3

FR‐14  FTNB No. 3B  Residential  2  Julep Place  64  65  72 7 8 B(67) A/E 71 1 ‐‐ 71 1 ‐‐ 71 1 ‐‐  70  2  ‐‐  70  2  ‐‐ 69 3 ‐‐ 68 4 ‐‐ 66 6 2

FR‐15  FTNB No. 3B  Residential  2  Charnwood Avenue  64  65  72 7 8 B(67) A/E 65 7 2 64 8 2 63 9 2  61  11  2  60  12  2 59 13 2 58 14 2 57 15 2

FR‐16  FTNB No. 3B  Residential  3  Charnwood Avenue  59  59  67 8 8 B(67) A/E 63 4 ‐‐ 62 5 3 60 7 3  59  8  3  58  9  3 57 10 3 56 11 3 56 11 3

FR‐17  FTNB No. 3B  Residential  3  Charnwood Avenue  66  66  72 6 6 B(67) A/E 66 6 3 65 7 3 64 8 3  63  9  3  61  11  3 60 12 3 60 12 3 59 13 3

FR‐18  EFTW No. 4  FTNB No. 3B  Residential  3  Charnwood Avenue  62  63  70 7 8 B(67) A/E 70 0 ‐‐ 67 3 ‐‐ 65 5 3  64  6  3  63  7  3 62 8 3 61 9 3 60 10 3

FR‐19  EFTW No. 4  FTNB No. 3B  Residential  3  Charnwood Avenue  65  65  73 8 8 B(67) A/E 73 0 ‐‐ 68 5 3 65 8 3  63  10  3  61  12  3 60 13 3 60 13 3 59 14 3

FR‐20  EFTW No. 4  FTNB No. 3B  Residential  3  Charnwood Avenue  61  62  69 7 8 B(67) A/E 69 0 ‐‐ 66 3 ‐‐ 65 4 ‐‐  64  5  3  63  6  3 62 7 3 61 8 3 61 8 3

FR‐21  FTNB No. 3B  Residential  2  Hellman Avenue  63  63  71 8 8 B(67) A/E 71 0 ‐‐ 66 5 2 65 6 2  65  6  2  64  7  2 64 7 2 64 7 2 63 8 2

FR‐22  FTNB No. 3B  Residential  4  Charnwood Avenue  60  60  68 8 8 B(67) A/E 68 0 ‐‐ 66 2 ‐‐ 66 2 ‐‐  65  3  ‐‐  65  3  ‐‐ 65 3 ‐‐ 65 3 ‐‐ 64 4 ‐‐
FR‐6  FTNB No. 4  Residential  3  Balzac Street  69  69  71 2 2 B(67) A/E 70 1 ‐‐ 70 1 ‐‐ 70 1 ‐‐  70  1  ‐‐  70  1  ‐‐ 70 1 ‐‐ 70 1 ‐‐ 70 1 ‐‐
FR‐7  FTNB No. 4  Residential  1  Capetown Avenue  64  64  70 6 6 B(67) A/E 67 3 ‐‐ 67 3 ‐‐ 67 3 ‐‐  67  3  ‐‐  67  3  ‐‐ 67 3 ‐‐ 67 3 ‐‐ 67 3 ‐‐
FR‐8  FTNB No. 4  Residential  1  Balzac Street  68  68  73 5 5 B(67) A/E 72 1 ‐‐ 72 1 ‐‐ 72 1 ‐‐  72  1  ‐‐  72  1  ‐‐ 72 1 ‐‐ 72 1 ‐‐ 72 1 ‐‐
FR‐9  FTNB No. 4  Residential  1  Balzac Street  66  67  72 5 6 B(67) A/E 70 2 ‐‐ 69 3 ‐‐ 69 3 ‐‐  69  3  ‐‐  68  4  ‐‐ 68 4 ‐‐ 66 6 1 65 7 1

FR‐10  FTNB No. 4  Residential  2  Balzac Street  65  65  72 7 7 B(67) A/E 69 3 ‐‐ 68 4 ‐‐ 67 5 2  67  5  2  67  5  2 67 5 2 67 5 2 66 6 2

FR‐11  FTNB No. 4  Residential  2  Balzac Street  64  65  71 6 7 B(67) A/E 68 3 ‐‐ 67 4 ‐‐ 67 4 ‐‐  67  4  ‐‐  66  5  2 66 5 2 65 6 2 65 6 2

FR‐12  FTNB No. 4  Residential  3  Capetown Avenue  62  62  69 7 7 B(67) A/E 66 3 ‐‐ 66 3 ‐‐ 65 4 ‐‐  64  5  3  64  5  3 63 6 3 63 6 3 62 7 3

FR‐13  FTNB No. 4  Residential  3  Capetown Avenue  61  61  70 9 9 B(67) A/E 66 4 ‐‐ 65 5 3 64 6 3  63  7  3  63  7  3 61 9 3 61 9 3 60 10 3

FR‐14  FTNB No. 4  Residential  2  Julep Place  64  65  72 7 8 B(67) A/E 69 3 ‐‐ 67 5 2 67 5 2  66  6  2  64  8  2 63 9 2 62 10 2 61 11 2

FR‐15  FTNB No. 4  Residential  2  Charnwood Avenue  64  65  72 7 8 B(67) A/E 67 5 2 66 6 2 66 6 2  64  8  2  63  9  2 62 10 2 61 11 2 61 11 2

FR‐16  FTNB No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  59  59  67 8 8 B(67) A/E 65 2 ‐‐ 64 3 ‐‐ 63 4 ‐‐  62  5  3  61  6  3 61 6 3 60 7 3 60 7 3

FR‐17  FTNB No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  66  66  72 6 6 B(67) A/E 67 5 3 66 6 3 64 8 3  63  9  3  63  9  3 62 10 3 62 10 3 61 11 3

FR‐18  EFTW No. 4  FTNB No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  62  63  70 7 8 B(67) A/E 68 2 ‐‐ 67 3 ‐‐ 67 3 ‐‐  66  4  ‐‐  66  4  ‐‐ 65 5 3 65 5 3 65 5 3

FR‐19  EFTW No. 4  FTNB No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  65  65  73 8 8 B(67) A/E 71 2 ‐‐ 71 2 ‐‐ 69 4 ‐‐  68  5  3  67  6  3 65 8 3 64 9 3 63 10 3

FR‐20  EFTW No. 4  FTNB No. 4  Residential  3  Charnwood Avenue  61  62  69 7 8 B(67) A/E 69 0 ‐‐ 69 0 ‐‐ 69 0 ‐‐  68  1  ‐‐  68  1  ‐‐ 68 1 ‐‐ 68 1 ‐‐ 67 2 ‐‐
FR‐21  FTNB No. 4  Residential  2  Hellman Avenue  63  63  71 8 8 B(67) A/E 71 0 ‐‐ 71 0 ‐‐ 71 0 ‐‐  71  0  ‐‐  71  0  ‐‐ 71 0 ‐‐ 71 0 ‐‐ 70 1 ‐‐
FR‐22  FTNB No. 4  Residential  4  Charnwood Avenue  60  60  68 8 8 B(67) A/E 68 0 ‐‐ 67 1 ‐‐ 67 1 ‐‐  67  1  ‐‐  67  1  ‐‐ 66 2 ‐‐ 66 2 ‐‐ 65 3 ‐‐
FR‐47  FTNB No. 6 D  Residential  1  Highbury Avenue  68  68  74 6 6 B(67) A/E 73 1 ‐‐ 72 2 ‐‐ 70 4 ‐‐  68  6  1  67  7  1 65 9 1 64 10 1 64 10 1

FR‐48  FTNB No. 6 D  Residential  4  Highbury Avenue  68  68  75 7 7 B(67) A/E 74 1 ‐‐ 73 2 ‐‐ 71 4 ‐‐  79  6  4  67  8  4 66 9 4 65 10 4 64 11 4

FR‐49  FTNB No. 6 D  Residential  4  Highbury Avenue  67  68  77 9 10 B(67) A/E 77 0 ‐‐ 76 1 ‐‐ 74 3 ‐‐  73  4  ‐‐  72  5  ‐‐ 71 6 4 68 9 4 66 11 4

FR‐50  FTNB No. 6 D  Residential  2  Highbury Avenue  68  69  77 8 9 B(67) A/E 77 0 ‐‐ 74 3 ‐‐ 73 4 ‐‐  70  7  2  67  10  2 66 11 2 65 12 2 64 13 2

FR‐51  FTNB No. 6 D  Residential  4  Highbury Avenue  70  71  78 7 8 B(67) A/E 72 6 4 70 8 4 68 10 4  67  11  4  66  12  4 66 12 4 65 13 4 65 13 4

FR‐99  FTNB No. 13B  Residential  1  Cypress Avenue  62  63  66 3 4 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 65 1 ‐‐  65  1  ‐‐  65  1  ‐‐ 65 1 ‐‐ 65 1 ‐‐ 65 1 ‐‐
FR‐100  FTNB No. 13B  Residential  6  Winona Avenue  63  64  66 2 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 64 1 ‐‐  64  1  ‐‐  64  1  ‐‐ 64 1 ‐‐ 64 1 ‐‐ 64 1 ‐‐
FR‐101  FTNB No. 13B  Residential  1  Winona Avenue  61  62  64 2 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 63 1 ‐‐  63  1  ‐‐  63  1  ‐‐ 63 1 ‐‐ 63 1 ‐‐ 63 1 ‐‐
FR‐102  FTNB No. 13B  Residential  3  Winona Avenue  67  67  69 2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 68 1 ‐‐  67  2  ‐‐  66  3  ‐‐ 65 4 ‐‐ 65 4 ‐‐ 64 5 3

FR‐103  FTNB No. 13B  Residential  2  Mayview Lane  64  65  68 3 4 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 67 1 ‐‐  67  1  ‐‐  66  2  ‐‐ 65 3 ‐‐ 65 3 ‐‐ 65 3 ‐‐
FR‐104  FTNB No. 13B  Residential  3  Mayview Lane  70  71  73 2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 68 5 3  66  7  3  66  7  3 64 9 3 64 9 3 63 10 3

FR‐105  FTNB No. 13B  Residential  2  Pasadena Avenue  72  73  75 2 3 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 68 7 2  67  8  2  66  9  2 65 10 2 64 11 2 64 11 2

FR‐106  FTNB No. 13B  Residential  1  Pasadena Avenue  64  65  69 4 5 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 68 1 ‐‐  68  1  ‐‐  67  2  ‐‐ 67 2 ‐‐ 67 2 ‐‐ 67 2 ‐‐
FR‐107  FTNB No. 13B  Residential  1  Rosewood Lane  62  62  65 3 3 B(67) ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 63 2 ‐‐  63  2  ‐‐  63  2  ‐‐ 63 2 ‐‐ 62 3 ‐‐ 62 3 ‐‐
FR‐108  FTNB No. 13B  Residential  2  Pasadena Avenue  68  69  72 3 4 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 69 3 ‐‐  68  4  ‐‐  68  4  ‐‐ 68 4 ‐‐ 67 5 2 67 5 2

FR‐109  FTNB No. 13B  Residential  2  Rosewood Lane  63  64  67 3 4 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 64 3 ‐‐  63  4  ‐‐  63  4  ‐‐ 63 4 ‐‐ 63 4 ‐‐ 63 4 ‐‐
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TABLE 3.14.19: 
Predicted Future Noise Level and Noise Barrier Analysis – Freeway Tunnel Alternative – Dual‐Bore Design Variation (Alternate Barriers)1 
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No. 

EFTW No.  FTNB No.  Land Use 
No. of  Units/
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Level, dBA 
Leq(h)

2
 

Future Peak‐Hour Noise Levels, dBA Leq(h) 
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Impact 
Type

3,4
 

Noise Prediction With Barrier, Barrier Insertion Loss (I.L.), and Number of Benefited Receptors (NBR)
2,5,6
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2
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2
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R 
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R 
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R 
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(h) 
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FR‐110  FTNB No. 13B  Residential  1  Longwood Lane  70  71  74 3 4 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 71 3 ‐‐  71  3  ‐‐  70  4  ‐‐ 70 4 ‐‐ 70 4 ‐‐ 70 4 ‐‐
FR‐111  FTNB No. 13B  Residential  2  Orange Grove Boulevard  66  66  68 2 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 68 0 ‐‐  68  0  ‐‐  68  0  ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐
FR‐112  FTNB No. 13B  Residential  2  Prospect Boulevard  66  67  68 1 2 B(67) A/E ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ ‐‐ 68 0 ‐‐  68  0  ‐‐  68  0  ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐ 68 0 ‐‐

Source: Noise Study Report (2014). 
1  Refer to Figure 3.14‐6 for the locations of the Freeway Tunnel Alternative improvements (dual‐bore design variation), the receptors, and existing sound walls. 
2  Numbers in bold represent noise levels that approach or exceed the NAC. 
3  A dash (–) indicates that no barrier was analyzed at this location because the modeled receptor would not approach or exceed the NAC. 
4  Italics indicate either no outdoor frequent human use areas or abatement not feasible due to sidewalk or driveway access. 
5  Underlined numbers have been attenuated by at least 5 dBA (i.e., feasible wall height). 
A/E = Approach or Exceed  
dBA = A‐weighed decibels 
dBA Leq(h) = equivalent continuous sound level per hour measured in A‐weighted decibels  
EFTW = Existing Freeway Tunnel Wall 
FTNB = Freeway Tunnel Noise Barrier 
NAC = Noise Abatement Criteria 



 
ENVIRONMENTAL IMPACT REPORT/ENVIRONMENTAL IMPACT STATEMENT 

APPENDIX N: NOISE TABLES AND FIGURES 

 

SR 710 NORTH STUDY  DRAFT N-45 

TABLE 3.14.20: 
Typical Construction Equipment Noise Levels 

Type of Equipment 
Range of Maximum Sound Levels 

(dBA Lmax at 50 ft) 
Suggested Maximum Sound Levels for Analysis 

(dBA Lmax at 50 ft) 

Pile drivers  81–96  93 
Rock drills  83–99  96 
Jackhammers  75–85  82 
Pneumatic tools  78–88  85 
Pumps  74–84  80 
Scrapers  83–91  87 
Haul trucks  83–94  88 
Cranes  79–86  82 
Portable generators  71–87  80 
Rollers  75–82  80 
Dozers  77–90  85 
Tractors  77–82  80 
Front‐end loaders  77–90  86 
Hydraulic backhoe  81–90  86 
Hydraulic excavators  81–90  86 
Graders  79–89  86 
Air compressors  76–89  86 
Trucks  81–87  86 
Source: Noise Study Report (2014). 
dBA Lmax = maximum instantaneous sound level  measured in A‐weighted decibels
ft = feet 
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TABLE 3.14‐21: 
Receptor Locations Where the Applicable Noise Abatement Criteria Would be Approached or Exceeded 
under the TSM/TDM Alternative 

Improvement 
Name and No. 

Receptor and Land Use Description  Noise Abatement Considered 

Local Street 
Improvement L‐3 

Receptor TR‐22 (L3/TR‐22): This receptor 
location represents an existing swimming pool 
on the west side of Atlantic Boulevard. There 
are no existing walls that shield this area. 

One noise barrier (TNB No. 1) was modeled 
along the property line to shield this residence. 

Receptor TR‐34 (L3/TR‐34): This receptor 
location represents an existing residence on 
Glendon Way on the west side of Atlantic 
Boulevard. There are no existing walls that 
shield this residence. 

One noise barrier (TNB No. 2) was modeled 
along the property line to shield this residence. 

Local Street 
Improvement L‐5 

Receptor TR‐33 (L5/TR‐33): This receptor 
location represents an existing residence on 
the west side of Rosemead Boulevard. There 
are no existing walls that shield this residence. 

One noise barrier (TNB No. 1) was modeled 
along the property line to shield this residence. 

Other Road 
Improvement T‐1 

Receptors TR‐6 (T1/TR‐6) through TR‐13 
(T1/TR‐13): These receptor locations represent 
existing residences on the east side of SR 710. 
There are no existing walls that shield these 
residences. 

One noise barrier (TNB No. 1) was modeled 
along the property line to shield these 
residences. 

Receptors TR‐30 (T1/TR‐30) through TR‐36 
(T1/TR‐36): These receptor locations represent 
existing residences on the west side of SR 710. 
There are no existing walls that shield these 
residences. 

Three noise barriers (TNB Nos. 2 through 4) 
were modeled along the edge of shoulder of 
SR 710 and the property lines to shield these 
residences.  Two scenarios were analyzed: 
Scenario 1, which only includes modeled TNB 
No. 2, and Scenario 2, which includes modeled 
TNB Nos. 3 and 4. 

Other Road 
Improvement T‐2 

Receptors TR‐1 (T2/TR‐1) and TR‐2 (T2/TR‐2): 
These receptor locations represent existing 
single‐family and multifamily residences on the 
east side of SR 110. There are no existing walls 
that shield these residences. 

One noise barrier (TNB No. 1) was modeled 
along the ROW/property line to shield these 
residences and multifamily residence 
balconies. 

Receptors TR‐8 (T2/TR‐8) through TR‐14 
(T2/TR‐14): These receptor locations represent 
existing multifamily residences on the west 
side of SR 110. There are no existing walls that 
shield these residences. 

One noise barrier (TNB No. 2) was modeled 
along the ROW/edge of roadway to shield the 
first, second, and third floor balconies of these 
multifamily residences. 

Source: Noise Study Report (2014). 
ROW = right of way 
SR 110 = State Route 110 
SR 710 = State Route 710 
TDM = Transportation Demand Management 
TNB = TSM/TDM Noise Barrier 
TSM = Transportation System Management 
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TABLE 3.14.22: 
Summary of Feasible Noise Barriers for the TSM/TDM Alternative  
TSM/TDM 
Intersection 

ID No. 

Noise Barrier 
No. 

Height 
(ft) 

Approximate 
Length (ft) 

Receiver Locations Benefited 
Number of 

Benefited Units
1
 

Reasonable 
Allowance Per 
Benefited Unit 

Total Reasonable 
Allowance 

Station No. 

Begin  End 

L‐3  TNB No. 1  6  48 L3/TR‐22 1 $55,000 $55,000 29+85 30+15

8
 2  L3/TR‐22 1 $55,000 $55,000

10  L3/TR‐22 1 $55,000 $55,000

12  L3/TR‐22 1 $55,000 $55,000

14  L3/TR‐22 1 $55,000 $55,000

16  L3/TR‐22 1 $55,000 $55,000

18  L3/TR‐22 1 $55,000 $55,000

20  L3/TR‐22 1 $55,000 $55,000

TNB No. 2  6  46 L3/TR‐34 1 $55,000 $55,000 19+10 19+23

8
 2  L3/TR‐34 1 $55,000 $55,000

10  L3/TR‐34 1 $55,000 $55,000

12  L3/TR‐34 1 $55,000 $55,000

14  L3/TR‐34 1 $55,000 $55,000

16  L3/TR‐34 1 $55,000 $55,000

18  L3/TR‐34 1 $55,000 $55,000

20  L3/TR‐34 1 $55,000 $55,000

L‐5  TNB No. 1  6  202 L5/TR‐33 2 $55,000 $110,000 30+18 30+23

8  L5/TR‐33 2 $55,000 $110,000

10
 2  L5/TR‐33 2 $55,000 $110,000

12  L5/TR‐33 2 $55,000 $110,000

14  L5/TR‐33 2 $55,000 $110,000

16  L5/TR‐33 2 $55,000 $110,000

18  L5/TR‐33 2 $55,000 $110,000

20  L5/TR‐33 2 $55,000 $110,000

T‐1  TNB No. 1  8  1247 T1/TR‐7 to T1/TR‐13 18 $55,000 $990,000 40+95 53+67

10  T1/TR‐7 to T1/TR‐13 18 $55,000 $990,000

12  T1/TR‐7 to T1/TR‐13 18 $55,000 $990,000

14  T1/TR‐7 to T1/TR‐13 18 $55,000 $990,000

16
 2  T1/TR‐7 to T1/TR‐13 18 $55,000 $990,000

18  T1/TR‐7 to T1/TR‐13 18 $55,000 $990,000

20  T1/TR‐7 to T1/TR‐13 18 $55,000 $990,000

TNB No. 2  10  963 T1/TR‐31 4 $55,000 $220,000 39+75 48+53

12  T1/TR‐30, T1/TR‐31 5 $55,000 $275,000

14  T1/TR‐30, T1/TR‐31, T1/TR‐33, T1/TR‐34 11 $55,000 $605,000

16  T1/TR‐30, T1/TR‐31, T1/TR‐33, T1/TR‐34, T1/TR‐36 15 $55,000 $825,000

18  T1/TR‐30 to T1/TR‐34, T1/TR‐36 16 $55,000 $880,000

20
 3  T1/TR‐30 to T1/TR‐34, T1/TR‐36 16 $55,000 $880,000
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TABLE 3.14.22: 
Summary of Feasible Noise Barriers for the TSM/TDM Alternative  
TSM/TDM 
Intersection 

ID No. 

Noise Barrier 
No. 

Height 
(ft) 

Approximate 
Length (ft) 

Receiver Locations Benefited 
Number of 

Benefited Units
1
 

Reasonable 
Allowance Per 
Benefited Unit 

Total Reasonable 
Allowance 

Station No. 

Begin  End 

T‐1  TNB No. 3  6  673 T1/TR‐33 4 $55,000 $220,000 43+00 49+52

8  T1/TR‐33 4 $55,000 $220,000

10  T1/TR‐33 4 $55,000 $220,000

12  T1/TR‐33 4 $55,000 $220,000

14  T1/TR‐31, T1/TR‐33 8 $55,000 $440,000

16  T1/TR‐31, T1/TR‐33 8 $55,000 $440,000

18  T1/TR‐31, T1/TR‐33 8 $55,000 $440,000

20
 3  T1/TR‐30, T1/TR‐31, T1/TR‐33 9 $55,000 $495,000

TNB No. 4  6  406 T1/TR‐34 6 $55,000 $330,000 39+36 42+40

8  T1/TR‐34 6 $55,000 $330,000

10  T1/TR‐34 6 $55,000 $330,000

12  T1/TR‐34 6 $55,000 $330,000

14  T1/TR‐34 6 $55,000 $330,000

16  T1/TR‐34 6 $55,000 $330,000

18  T1/TR‐34 6 $55,000 $330,000

20
 2  T1/TR‐34 6 $55,000 $330,000

T‐2  TNB No. 1  6  349 T2/TR‐2 4 $55,000 $220,000 79+28 82+63

8  T2/TR‐2 4 $55,000 $220,000

10
 2  T2/TR‐2 4 $55,000 $220,000

12  T2/TR‐2 4 $55,000 $220,000

14  T2/TR‐2 4 $55,000 $220,000

16  T2/TR‐2 4 $55,000 $220,000

18  T2/TR‐2 4 $55,000 $220,000

20  T2/TR‐2 4 $55,000 $220,000

TNB No. 2  8  743 T2/TR‐9 13 $55,000 $715,000 82+37 89+95

10  T2/TR‐9 13 $55,000 $715,000

12  T2/TR‐9 to T2/TR‐11 34 $55,000 $1,870,000

14  T2/TR‐9 to T2/TR‐11 34 $55,000 $1,870,000

16  T2/TR‐9 to T2/TR‐11 34 $55,000 $1,870,000

18  T2/TR‐9 to T2/TR‐11 34 $55,000 $1,870,000

20
 2  T2/TR‐9 to T2/TR‐11 34 $55,000 $1,870,000

Source: Noise Study Report (2014). 
1   Number of units that are attenuated by 5 dBA or more by the modeled barrier.
2   Denotes the minimum wall height required to break the line of sight between the receiver and truck exhaust stack. 
3   Denotes that the maximum feasible barrier height would not break the line of sight between the receptor and the truck exhaust stack. 
dBA = A‐weighted decibels 
ft = feet 
TDM = Transportation Demand Management 

TNB = Freeway Tunnel Noise Barrier
TSM = Transportation System Management 
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TABLE 3.14.23: 
Receptor Locations Where the Applicable Noise Abatement Criteria Would be Approached or Exceeded 
under the BRT Alternative 

Receptor and Land Use Description  Noise Abatement Considered 

Receptor BR‐122: This receptor location represents an 
existing residence on San Marino Avenue on the east side 
of Atlantic Boulevard. There are no existing walls that 
shield this residence. 

One noise barrier (BNB No. 5) was modeled along the 
property line to shield this residence. 

Receptor BR‐237: This receptor location represents an 
existing apartment complex on Amberwood Drive on the 
east side of Atlantic Boulevard. There are no existing walls 
that shield these apartments. 

One noise barrier (BNB No. 6) was modeled along the 
property line to shield these apartments. 

Receptor BR‐397: This receptor location represents an 
existing pool area associated with an apartment complex 
on Shorb Street on the west side of Atlantic Boulevard. 
There are no existing walls that shield this pool area. 

One noise barrier (BNB No. 4) was modeled along the 
property line to shield this pool area. 

Receptors BR‐443, BR‐444, BR‐446, BR‐447, and BR‐449: 
These receptor locations represent existing single‐family 
and multifamily residences on the west side of Atlantic 
Boulevard, between Harding Avenue and Mabel Avenue. 
There are no existing walls that shield these residences. 

Two noise barriers (BNB Nos. 2 and 3) were modeled 
along the City’s ROW/property line and at the top of slope 
to shield these residences. 

Receptor BR‐450: This receptor location represents an 
existing multifamily residence on the west side of Atlantic 
Boulevard, between Harding Avenue and Mabel Avenue. 
There are no existing walls that shield this residence. 

One noise barrier (BNB No. 1) was modeled along the 
property line to shield this residence. 

Source: Noise Study Report (2014). 
BNB = BRT Noise Barrier 
BRT = Bus Rapid Transit 
ROW = right of way 
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TABLE 3.14.24: 
Summary of Feasible Noise Barriers for the BRT Alternative  

Noise Barrier 
No. 

Height 
(ft) 

Approximate 
Length (ft) 

Receiver Locations Benefited 
Number of 
Benefited 
Units1 

Reasonable 
Allowance Per 
Benefited Unit 

Total Reasonable 
Allowance 

Station Number 

Begin  End 

BNB No. 1  10  340  BR‐450 12 $55,000  $660,000 168+95 172+05

12  BR‐450 12 $55,000  $660,000

14  BR‐450 12 $55,000  $660,000

16  BR‐450 12 $55,000  $660,000

18  BR‐450 12 $55,000  $660,000

20 2  BR‐450 12 $55,000  $660,000

BNB No. 2  10  826  BR‐448 3 $55,000  $165,000 173+00 & 177+02 176+85 & 181+48
12  BR‐447, BR‐449 9 $55,000  $495,000

14  BR‐444, BR‐447, BR‐449 16 $55,000  $880,000

16  BR‐443, BR‐444, BR‐446, BR‐447,  BR‐449 24 $55,000  $1,320,000

18  BR‐443, BR‐444, BR‐446, BR‐447,  BR‐449 24 $55,000  $1,320,000

20 3  BR‐443, BR‐444, BR‐446, BR‐447,  BR‐449 24 $55,000  $1,320,000

BNB No. 3  6  623  BR‐443, BR‐444, BR‐446, BR‐447,  BR‐449 24 $55,000  $1,320,000 173+55 & 177+04 176+98 & 180+30
8 2  BR‐443, BR‐444, BR‐446, BR‐447,  BR‐449 24 $55,000  $1,320,000

10  BR‐443, BR‐444, BR‐446, BR‐447,  BR‐449 24 $55,000  $1,320,000

12  BR‐443, BR‐444, BR‐446, BR‐447,  BR‐449 24 $55,000  $1,320,000

14  BR‐443, BR‐444, BR‐446, BR‐447,  BR‐449 24 $55,000  $1,320,000

16  BR‐443, BR‐444, BR‐446, BR‐447,  BR‐449 24 $55,000  $1,320,000

18  BR‐443, BR‐444, BR‐446, BR‐447,  BR‐449 24 $55,000  $1,320,000

20  BR‐443, BR‐444, BR‐446, BR‐447,  BR‐449 24 $55,000  $1,320,000

BNB No. 4  8 2  67  BR‐397 1 $55,000  $55,000 248+20 248+58

10  BR‐397 1 $55,000  $55,000

12  BR‐397 1 $55,000  $55,000

14  BR‐397 1 $55,000  $55,000

16  BR‐397 1 $55,000  $55,000

18  BR‐397 1 $55,000  $55,000

20  BR‐397 1 $55,000  $55,000

BNB No. 5  6  146  BR‐122 1 $55,000  $55,000 260+16 260+95

8  BR‐122 1 $55,000  $55,000

10 2  BR‐122 1 $55,000  $55,000

12  BR‐122 1 $55,000  $55,000

14  BR‐122 1 $55,000  $55,000

16  BR‐122 1 $55,000  $55,000

18  BR‐122 1 $55,000  $55,000

20  BR‐122 1 $55,000  $55,000

Source: Noise Study Report (2014). 
1   Number of units that are attenuated by 5 dBA or more by the modeled barrier.
2   Denotes the minimum wall height required to break the line of sight between the receiver and truck exhaust stack. 
3   Denotes that the maximum feasible barrier height would not break the line of sight between the receptor and the truck exhaust stack. 
BNB = BRT Noise Barrier 
BRT = Bus Rapid Transit 

dBA = A‐weighted decibels
ft = feet 
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TABLE 3.14.25: 
Summary of Noise Impact Analysis for the LRT Alternative  

Receptor 
Location 

Existing 
Noise Level 

(Ldn) 

Train 
Operations 
Noise Level 

(Ldn) 

Noise 
Exposure 
Increase 
(dBA) 

No Impact, 
Moderate, 
Severe

1 

Proposed 
Barrier 

Height (ft)2 

Train Noise 
Level With 
Mitigation 
(dBA) 

No Impact, 
Moderate, 
Severe After 
Mitigation

1 

LR‐01  54.6  63.6  9.5  Severe  6.0  54.4  No Impact 
LR‐02  54.6  57.2  4.5  Moderate  4.0  51.8  No Impact 
LR‐03  63.1  67.5  5.7  Severe  5.5  59.5  No Impact 
LR‐04  63.1  60.5  1.9  Moderate  4.0  55.8  No Impact 
LR‐05  64.6  63.7  2.6  Moderate  4.0  58.4  No Impact 
LR‐06  58.0  67.3  9.8  Severe  9.5  56.9  No Impact 
LR‐073  61.9  63.7  4.0  –  0.0  –  – 
LR‐08  61.9  68.3  7.3  Severe  7.0  58.7  No Impact 
LR‐09  60.0  59.1  2.6  Moderate  4.0  54.4  No Impact 
LR‐10  65.6  69.3  5.2  Severe  5.0  60.8  No Impact 
LR‐11  67.8  68.4  3.3  Moderate  4.0  61.4  No Impact 
LR‐12  67.6  67.9  3.2  Moderate  4.0  60.6  No Impact 
LR‐13  67.6  67.9  3.2  Moderate  4.0  60.6  No Impact 
LR‐14  67.6  67.3  2.9  Moderate  4.0  60.2  No Impact 
LR‐15  67.6  67.6  3.0  Moderate  4.0  60.4  No Impact 
LR‐16  67.7  60.5  0.8  No Impact  0.0  –  – 
LR‐17  61.7  54.7  0.8  No Impact  0.0  –  – 
LR‐18  67.0  56.3  0.4  No Impact  0.0  –  – 
LR‐19  64.4  55.9  0.6  No Impact  0.0  –  – 
LR‐20  61.9  61.9  3.0  Moderate  4.0  56.4  No Impact 
LR‐21  65.9  62.1  1.5  Moderate  4.0  56.5  No Impact 
LR‐22  61.8  62.0  3.1  Moderate  4.0  57.0  No Impact 
LR‐23  69.7  63.0  0.8  No Impact  0.0  –  – 
LR‐24  77.0  65.8  0.3  No Impact  0.0  –  – 
LR‐25  63.3  56.2  0.8  No Impact  0.0  –  – 
LR‐26  76.7  57.0  0.0  No Impact  0.0  –  – 
LR‐27  71.4  61.6  0.4  No Impact  0.0  –  – 
LR‐28  58.9  52.3  0.9  No Impact  0.0  –  – 
LR‐29  58.1  54.2  1.5  No Impact  0.0  –  – 

Source: Noise Study Report (2014). 
1   Federal Transit Administration, Transit Noise and Vibration Impact Assessment Manual, Table 3‐1. 
2   Proposed barrier height is relative to the track height level. 
3   Non‐noise‐sensitive active park. Only passive parks are classified as being noise sensitive. Level shown for reporting purposes only. 
dBA = A‐weighted decibels 
ft = feet 
Ldn = day‐night average sound level 
LRT = Light Rail Transit 
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TABLE 3.14.26: 
Receptor Locations Where the Applicable Noise Abatement Criteria Would be Approached or Exceeded 
under the Freeway Tunnel Alternative 

Receptor and Land Use Description  Noise Abatement Considered 

Receptor FR‐2: This receptor location represents an 
existing residence on Corporate Center Drive on the east 
side of I‐710. There is an existing 6 ft high wall located 
along the residential property line that shields this 
residence. 

Two separate noise barrier locations were modeled to 
shield this residence to compare their effectiveness. One 
noise barrier (FTNB No. 1) was modeled along the edge of 
the State ROW, and an alternative noise barrier (FTNB 
No. 2) was modeled along the residential property line.  

Receptors FR‐6 through FR‐22: These receptor locations 
represent existing residences on Balzac Street on the 
north side of SR 60, and Capetown Avenue, Charnwood 
Avenue, Julep Place, and Hellman Avenue on the west 
side of I‐710. There are two existing 5.5 to 6 ft high walls 
that shield some of these residences. 

Three noise barriers were modeled along the edge of 
shoulder and the State ROW property line to shield these 
residences. The first barrier (FTNB No. 03A) was calculated 
from 6 to 20 ft with no changes to the existing walls. The 
second wall (FTNB No. 03B) would replace the existing 
wall and with FTNB No. 3A was calculated from 6 to 20 ft. 
A third scenario included no changes at the existing walls 
at the residential property lines and modeling FTNB No. 4 
along the shoulder of the connector ramp on the east side 
of SR 710. A small gap in that wall would be necessary to 
allow access to the retention basin between the freeway 
and the residences. 

Receptors FR‐24 through FR‐26 and FR‐28 through FR‐39: 
These receptor locations represent existing residences on 
Charnwood Avenue and Westmont Drive on the east side 
of I‐710. There are no existing walls that shield these 
residences. 

One noise barrier (FTNB No. 5) was modeled along the 
State ROW/property line to shield these residences. 

Receptors FR‐47 through FR‐49: These receptor locations 
represent existing residences on Highbury Avenue on the 
west side of I‐710. There are no existing walls that shield 
these residences. 

Two separate noise barrier locations were modeled to 
shield these residences to compare their effectiveness. 
One noise barrier (FTNB No. 7) was modeled along the 
residential private property line for each design variation, 
and the other noise barrier (FTNB No. 6) was modeled 
along the edge of the shoulder for each design variation 
(6S for single bore and 6D for dual bore). 

Receptors FR‐50 and FR‐51: These receptor locations 
represent existing residences on Highbury Avenue on the 
west side of I‐710. There are no existing walls that shield 
these residences. 

Two separate noise barrier locations were modeled to 
shield these residences to compare their effectiveness. 
One noise barrier (FTNB No. 8) was modeled along the 
residential private property line for each design variation, 
and the other noise barrier (FTNB No. 6) was modeled 
along the edge of the shoulder for each design variation 
(6S for single bore and 6D for dual bore). 

Receptor FR‐72: This receptor location represents an 
existing restaurant patio on Colorado Boulevard on the 
east side of SR 710. There is no existing wall that shields 
the outdoor frequent human use area associated with this 
restaurant patio (dual bore only).  

One noise barrier (FTNB No. 9) was modeled along the 
property line to shield this outdoor frequent human use 
area. 

Receptors FR‐75 through FR‐81, FR‐83 and FR‐84: These 
receptor locations represent existing multifamily 
residences on Orange Grove Place and Cypress Avenue on 
the east side of I‐210. There is an existing 6.5 foot high 
wall that shields these residences. 

One noise barrier (FTNB No. 10) was modeled along the 
State ROW/property line to shield these residences. 

Receptors FR‐85 and FR‐89 through FR‐95: These 
receptor locations represent existing residences on 
Cypress Avenue and a school on Orange Grove Boulevard 
on the east side of I‐210. There is an existing 6 ft high wall 
that shields these residences and school. 

One noise barrier, FTNB No. 11, was modeled along the 
State right of way/property line to shield these residences 
and school. 
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TABLE 3.14.26: 
Receptor Locations Where the Applicable Noise Abatement Criteria Would be Approached or Exceeded 
under the Freeway Tunnel Alternative 

Receptor and Land Use Description  Noise Abatement Considered 

Receptors FR‐96 through FR‐98: These receptor locations 
represent existing residences on Lincoln Avenue on the 
east side of I‐210. There is an existing 6 ft high wall that 
shields these residences. 

One noise barrier (FTNB No. 12) was modeled along the 
State ROW/property line to shield these residences. 
 

Receptors FR‐99, FR‐100, FR‐102 through FR‐106, FR‐108 
through FR‐113: These receptor locations represent 
existing residences on Winona Avenue, Pasadena Avenue, 
Mayview Lane, Ridgewood Lane, Rosewood Lane, 
Longwood Lane, Orange Grove Boulevard, and Prospect 
Boulevard on the west side of I‐210. There is an existing 
6.5 to 10 ft high wall that shields some of these 
residences.   

Two locations were modeled for this barrier. For the first, 
FTNB No. 13B was calculated from 6 to 20 ft with no 
changes to the existing walls. For the second, FTNB No. 
13A, the existing wall would be replaced and FTNB No. 
13B would be added at that location. 

Receptors FR‐114 and FR‐115: This receptor location 
represents an existing school on Pasadena Avenue on the 
west side of I‐210. There are no existing walls that shield 
the outdoor frequent human use areas associated with 
the school. 

One noise barrier (FTNB No. 14) was modeled along the 
property line to shield these outdoor frequent human use 
areas. 
 

Receptors FR‐116 and FR‐117: These receptor locations 
represent an existing pool and tennis court associated 
with an apartment complex on Walnut Street on the 
northwest side of the I‐210/SR 134 interchange. There are 
no existing walls that shield the outdoor frequent human 
use areas associated with the apartments. 

One noise barrier (FTNB No. 15) was modeled along the 
property line to shield these outdoor frequent human use 
areas. 

Source: Noise Study Report (2014). 
ft = foot/feet 
FTNB = Freeway Tunnel Noise Barrier 
I‐210 = Interstate 210 
I‐710 = Interstate 710 
ROW = right of way 
SR 134 = State Route 134 
SR 60 = State Route 60 
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Table 3.14.27: 
Summary of Feasible Noise Barriers for the Freeway Tunnel Alternative with the Single‐Bore Design Variation 

Noise Barrier 
No. 

Height 
(ft) 

Approximate 
Length (ft) 

Receiver Locations Benefited 
Number of 
Benefited 
Units

1
 

Reasonable 
Allowance Per 
Benefited Unit 

Total Reasonable 
Allowance 

Station Number 

Begin  End 

FTNB No. 1  14  537  FR‐2 1  $55,000 $55,000 1376+15 1381+30

16  FR‐2 1  $55,000 $55,000

18  FR‐2 1  $55,000 $55,000

20
 3  FR‐2 1  $55,000 $55,000

FTNB No. 2  6  115  FR‐2 1  $55,000 $55,000 1378+57 1379+00

8
 2  FR‐2 1  $55,000 $55,000

10  FR‐2 1  $55,000 $55,000

12  FR‐2 1  $55,000 $55,000

14  FR‐2 1  $55,000 $55,000

16  FR‐2 1  $55,000 $55,000

18  FR‐2 1  $55,000 $55,000

20  FR‐2 1  $55,000 $55,000

FTNB No. 3A  6  2453  FR‐6, FR‐8 to FR‐11, FR‐13, FR‐15, FR‐17 17  $55,000 $935,000 1406+90 1425+40

8  FR‐6, FR‐8 to FR‐11, FR‐13, FR‐15 to FR‐17 20  $55,000 $1,100,000

10  FR‐6, FR‐8 to FR‐13, FR‐15 to FR‐17 23  $55,000 $1,265,000

12
 2  FR‐6 to FR‐13, FR‐15 to FR‐17 24  $55,000 $1,320,000

14  FR‐6 to FR‐13, FR‐15 to FR‐17 24  $55,000 $1,320,000

16  FR‐6 to FR‐13, FR‐15 to FR‐17 24  $55,000 $1,320,000

18  FR‐6 to FR‐13, FR‐15 to FR‐17 24  $55,000 $1,320,000

20  FR‐6 to FR‐17 26  $55,000 $1,430,000

FTNB No. 3B  6  3091  FR‐6, FR‐8 to FR‐11, FR‐13, FR‐15, FR‐17, FR‐21 19  $55,000 $1,045,000 1425+21 1431+40

8  FR‐6, FR‐8 to FR‐11, FR‐13, FR‐15 to FR‐19, FR‐21 28  $55,000 $1,540,000

10  FR‐6, FR‐8 to FR‐13, FR‐15 to FR‐21 34  $55,000 $1,870,000

12
 2  FR‐6, FR‐8 to FR‐13, FR‐15 to FR‐21 34  $55,000 $1,870,000

14  FR‐6, FR‐8 to FR‐13, FR‐15 to FR‐21 34  $55,000 $1,870,000

16  FR‐6, FR‐8 to FR‐13, FR‐15 to FR‐21 34  $55,000 $1,870,000

18  FR‐6, FR‐8 to FR‐13, FR‐15 to FR‐21 34  $55,000 $1,870,000

20  FR‐6, FR‐8 to FR‐21 36  $55,000 $1,980,000

FTNB No. 4  6  2621  FR‐15, FR‐18, FR‐19, FR‐21 10  $55,000 $550,000 1406+65 & 
1414+22 

1413+92 & 
1431+40 8  FR‐14, FR‐15, FR‐17 to FR‐19, FR‐21 15  $55,000 $825,000

10  FR‐13 to FR‐15, FR‐17 to FR‐19, FR‐21 18  $55,000 $990,000

12  FR‐13 to FR‐19, FR‐21 21  $55,000 $1,155,000

14  FR‐13 to FR‐19, FR‐21 21  $55,000 $1,155,000

16  FR‐13 to FR‐19, FR‐21 21  $55,000 $1,155,000

18  FR‐10, FR‐12 to FR‐19, FR‐21 26  $55,000 $1,430,000

20
 3  FR‐9 to FR‐19, FR‐21 29  $55,000 $1,595,000
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Table 3.14.27: 
Summary of Feasible Noise Barriers for the Freeway Tunnel Alternative with the Single‐Bore Design Variation 

Noise Barrier 
No. 

Height 
(ft) 

Approximate 
Length (ft) 

Receiver Locations Benefited 
Number of 
Benefited 
Units

1
 

Reasonable 
Allowance Per 
Benefited Unit 

Total Reasonable 
Allowance 

Station Number 

Begin  End 

FTNB No. 5  6  1801  FR‐25, FR‐26, FR‐33 to FR‐37 19  $55,000 $1,045,000 1432+48 1449+75

8  FR‐25, FR‐26, FR‐33 to FR‐37 19  $55,000 $1,045,000

10  FR‐25, FR‐26, FR‐31, FR‐33 to FR‐37 22  $55,000 $1,210,000

12  FR‐25, FR‐26, FR‐28 to FR‐31, FR‐33 to FR‐37 32  $55,000 $1,760,000

14  FR‐24 to FR‐26, FR‐28 to FR‐31, FR‐33 to FR‐37 33  $55,000 $1,815,000

16  FR‐24 to FR‐31, FR‐33 to FR‐37 39  $55,000 $2,145,000

18  FR‐24 to FR‐37 42  $55,000 $2,310,000

20
 2  FR‐24 to FR‐37 42  $55,000 $2,310,000

FTNB No. 6S  20
 3  1454  FR‐47, FR‐51 5  $55,000 $275,000 1432+85 1447+75

FTNB No. 7  6  673  FR‐49 4  $55,000 $220,000 1440+20 1446+75

8  FR‐49 4  $55,000 $220,000

10  FR‐49 4  $55,000 $220,000

12  FR‐48, FR‐49 8  $55,000 $440,000

14  FR‐48, FR‐49 8  $55,000 $440,000

16  FR‐47 to FR‐49 9  $55,000 $495,000

18  FR‐47 to FR‐49 9  $55,000 $495,000

20
 2  FR‐47 to FR‐49 9  $55,000 $495,000

FTNB No. 8  6  406  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000 1436+65 1439+70

8  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000

10  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000

12  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000

14  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000

16  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000

18  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000

20
 2  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000

FTNB No. 10  8  1207  FR‐75, FR‐80 10  $55,000 $550,000 1774+35 1784+20

10  FR‐75, FR‐80 10  $55,000 $550,000

12  FR‐75, FR‐78, FR‐80 12  $55,000 $660,000

14
 2  FR‐75 to FR‐78, FR‐80 18  $55,000 $990,000

16  FR‐75 to FR‐80 22  $55,000 $1,210,000

18  FR‐75 to FR‐80 22  $55,000 $1,210,000

20  FR‐75 to FR‐80 22  $55,000 $1,210,000

FTNB No. 11  12
 2  1404  FR‐91 2  $55,000 $110,000 1786+00 1800+28

14  FR‐91, FR‐92 5  $55,000 $275,000

16  FR‐91, FR‐92 5  $55,000 $275,000

18  FR‐85, FR‐89 to FR‐92 12  $55,000 $660,000

20  FR‐85, FR‐89 to FR‐92 12  $55,000 $660,000
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Table 3.14.27: 
Summary of Feasible Noise Barriers for the Freeway Tunnel Alternative with the Single‐Bore Design Variation 

Noise Barrier 
No. 

Height 
(ft) 

Approximate 
Length (ft) 

Receiver Locations Benefited 
Number of 
Benefited 
Units

1
 

Reasonable 
Allowance Per 
Benefited Unit 

Total Reasonable 
Allowance 

Station Number 

Begin  End 

FTNB No. 12  14  556  FR‐96 3  $55,000 $165,000 1800+20 1805+95

16  FR‐96 3  $55,000 $165,000

18  FR‐96 3  $55,000 $165,000

20
 3  FR‐96, FR‐97 5  $55,000 $275,000

FTNB No. 13A  10
 2  2315  FR‐104, FR‐105 5  $55,000 $275,000 1783+50 1806+20

12  FR‐104, FR‐105 5  $55,000 $275,000

14  FR‐104, FR‐105 5  $55,000 $275,000

16  FR‐104, FR‐105 5  $55,000 $275,000

18  FR‐104, FR‐105 5  $55,000 $275,000

20  FR‐102, FR‐104, FR‐105, FR‐107 10  $55,000 $550,000

FTNB No. 14  8  263  FR‐115 1  $55,000 $55,000 1774+15 1776+22

10  FR‐115 1  $55,000 $55,000

12  FR‐115 1  $55,000 $55,000

14  FR‐115 1  $55,000 $55,000

16
 2  FR‐115 1  $55,000 $55,000

18  FR‐115 1  $55,000 $55,000

20  FR‐115 1  $55,000 $55,000

FTNB No. 15  8  262  FR‐116 1  $55,000 $55,000 1768+60 1769+90

10  FR‐116 1  $55,000 $55,000

12
 2  FR‐116 1  $55,000 $55,000

14  FR‐116, FR‐117 2  $55,000 $110,000

16  FR‐116, FR‐117 2  $55,000 $110,000

18  FR‐116, FR‐117 2  $55,000 $110,000

20  FR‐116, FR‐117 2  $55,000 $110,000

Source: Noise Study Report (2014). 
1   Number of units that are attenuated by 5 dBA or more by the modeled barrier.
2   Denotes the minimum wall height required to break the line of sight between the receiver and truck exhaust stack. 
3   Denotes that the maximum feasible barrier height would not break the line of sight between the receptor and the truck exhaust stack. 
dBA = A‐weighted decibels 
ft = feet 
FTNB = Freeway Tunnel Noise Barrier 
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TABLE 3.14.28: 
Summary of Feasible Noise Barriers for the Freeway Tunnel Alternative with the Dual‐Bore Design Variation 

Noise Barrier 
No. 

Height 
(ft) 

Approximate 
Length (ft) 

Receiver Locations Benefited 
Number of 
Benefited 
Units

1
 

Reasonable 
Allowance Per 
Benefited Unit 

Total Reasonable 
Allowance 

Station Number 

Begin  End 

FTNB No. 2  6  115  FR‐2 1  $55,000 $55,000 1378+57 1379+00

8
 2  FR‐2 1  $55,000 $55,000

10  FR‐2 1  $55,000 $55,000

12  FR‐2 1  $55,000 $55,000

14  FR‐2 1  $55,000 $55,000

16  FR‐2 1  $55,000 $55,000

18  FR‐2 1  $55,000 $55,000

20  FR‐2 1  $55,000 $55,000

FTNB No. 3A  6  2453  FR‐6, FR‐8 to FR‐11, FR‐13, FR‐15, FR‐17 17  $55,000 $935,000 1407+00 1425+50

8  FR‐6 to FR‐11, FR‐13, FR‐15 to FR‐17 21  $55,000 $1,155,000

10  FR‐6 to FR‐13, FR‐15 to FR‐17 24  $55,000 $1,320,000

12
 2  FR‐6 to FR‐13, FR‐15 to FR‐17 24  $55,000 $1,320,000

14  FR‐6 to FR‐13, FR‐15 to FR‐17 24  $55,000 $1,320,000

16  FR‐6 to FR‐13, FR‐15 to FR‐17 24  $55,000 $1,320,000

18  FR‐6 to FR‐13, FR‐15 to FR‐17 24  $55,000 $1,320,000

20  FR‐6 to FR‐17 26  $55,000 $1,430,000

FTNB No. 3B  6  3091  FR‐6, FR‐8 to FR‐11, FR‐13, FR‐15, FR‐17 17  $55,000 $935,000 1425+21 1431+40

8  FR‐6 to FR‐11, FR‐13, FR‐15 to FR‐17, FR‐19, FR‐21 26  $55,000 $1,430,000

10  FR‐6 to FR‐13, FR‐15 to FR‐19, FR‐21 32  $55,000 $1,760,000

12
 2  FR‐6 to FR‐13, FR‐15 to FR‐21 35  $55,000 $1,925,000

14  FR‐6 to FR‐13, FR‐15 to FR‐21 35  $55,000 $1,925,000

16  FR‐6 to FR‐13, FR‐15 to FR‐21 35  $55,000 $1,925,000

18  FR‐6 to FR‐13, FR‐15 to FR‐21 35  $55,000 $1,925,000

20  FR‐6 to FR‐21 37  $55,000 $2,035,000

FTNB No. 4  6  2621  FR‐15, FR‐17 5  $55,000 $275,000 1406+78 & 
1414+25 

1414+05 & 
1431+40 8  FR‐13 to FR‐15, FR‐17 10  $55,000 $550,000

10  FR‐10, FR‐13 to FR‐15, FR‐17 12  $55,000 $660,000

12  FR‐10, FR‐12 to FR‐17, FR‐19 21  $55,000 $1,155,000

14  FR‐10 to FR‐17, FR‐19 23  $55,000 $1,265,000

16  FR‐10 to FR‐19 26  $55,000 $1,430,000

18  FR‐9 to FR‐19 27  $55,000 $1,485,000

20
 3  FR‐9 to FR‐19 27  $55,000 $1,485,000

FTNB No. 5  6  1801  FR‐25, FR‐26, FR‐33 to FR‐38 21  $55,000 $1,155,000 1432+48 1449+75

8  FR‐25, FR‐26, FR‐33 to FR‐38 21  $55,000 $1,155,000

10  FR‐25, FR‐26, FR‐33 to FR‐38 21  $55,000 $1,155,000

12  FR‐25, FR‐26, FR‐29, FR‐33 to FR‐38 25  $55,000 $1,375,000

14  FR‐25, FR‐26, FR‐28 to FR‐31, FR‐33 to FR‐38 34  $55,000 $1,870,000
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TABLE 3.14.28: 
Summary of Feasible Noise Barriers for the Freeway Tunnel Alternative with the Dual‐Bore Design Variation 

Noise Barrier 
No. 

Height 
(ft) 

Approximate 
Length (ft) 

Receiver Locations Benefited 
Number of 
Benefited 
Units

1
 

Reasonable 
Allowance Per 
Benefited Unit 

Total Reasonable 
Allowance 

Station Number 

Begin  End 

16  FR‐25 to FR‐31, FR‐33 to FR‐38 40  $55,000 $2,200,000

18  FR‐25 to FR‐31, FR‐33 to FR‐38 40  $55,000 $2,200,000

20
 2  FR‐25 to FR‐38 43  $55,000 $2,365,000

FTNB No. 6D  6  1404  FR‐51 4  $55,000 $220,000 1432+85 1447+60

8  FR‐51 4  $55,001 $220,004

10  FR‐51 4  $55,002 $220,008

12  FR‐47, FR‐48, FR‐50, FR‐51 11  $55,003 $605,033

14  FR‐47‐FR‐51 15  $55,004 $825,060

16  FR‐47‐FR‐51 15  $55,005 $825,075

18  FR‐47‐FR‐51 15  $55,006 $825,090

20
 3  FR‐47‐FR‐51 15  $55,007 $825,105

FTNB No. 7  6  673  FR‐49 4  $55,000 $220,000 1440+35 1446+80

8  FR‐49 4  $55,000 $220,000

10  FR‐49 4  $55,000 $220,000

12  FR‐48, FR‐49 8  $55,000 $440,000

14  FR‐48, FR‐49 8  $55,000 $440,000

16  FR‐47 to FR‐49 9  $55,000 $495,000

18  FR‐47 to FR‐49 9  $55,000 $495,000

20
 2  FR‐47 to FR‐49 9  $55,000 $495,000

FTNB No. 8  6  406  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000 1436+80 1439+85

8  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000

10  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000

12  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000

14  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000

16  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000

18  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000

20
 2  FR‐50, FR‐51 6  $55,000 $330,000

FTNB No. 9  6  84  FR‐72 1  $55,000 $55,000 1751+75 1752+25

8
 2  FR‐72 1  $55,000 $55,000

10  FR‐72 1  $55,000 $55,000

12  FR‐72 1  $55,000 $55,000

14  FR‐72 1  $55,000 $55,000

16  FR‐72 1  $55,000 $55,000

18  FR‐72 1  $55,000 $55,000

20  FR‐72 1  $55,000 $55,000
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TABLE 3.14.28: 
Summary of Feasible Noise Barriers for the Freeway Tunnel Alternative with the Dual‐Bore Design Variation 

Noise Barrier 
No. 

Height 
(ft) 

Approximate 
Length (ft) 

Receiver Locations Benefited 
Number of 
Benefited 
Units

1
 

Reasonable 
Allowance Per 
Benefited Unit 

Total Reasonable 
Allowance 

Station Number 

Begin  End 

FTNB No. 10  8  1207  FR‐75, FR‐80 10  $55,000 $550,000 1774+35 1784+20

10  FR‐75, FR‐80 10  $55,000 $550,000

12  FR‐75, FR‐80 10  $55,000 $550,000

14
 2  FR‐75 to FR‐78, FR‐80 18  $55,000 $990,000

16  FR‐75 to FR‐80 22  $55,000 $1,210,000

18  FR‐75 to FR‐80 22  $55,000 $1,210,000

20  FR‐75 to FR‐81 23  $55,000 $1,265,000

FTNB No. 11  10
 2  1404  FR‐91 2  $55,000 $110,000 1786+00 1800+28

12  FR‐91 2  $55,000 $110,000

14  FR‐91, FR‐92 5  $55,000 $275,000

16  FR‐85, FR‐91, FR‐92 6  $55,000 $330,000

18  FR‐85, FR‐90 to FR‐92 9  $55,000 $495,000

20  FR‐85, FR‐89 to FR‐92 12  $55,000 $660,000

FTNB No. 12  14  556  FR‐96 3  $54,997 $164,991 1800+20 1805+95

16  FR‐96 3  $54,998 $164,994

18  FR‐96 3  $54,999 $164,997

20
 3  FR‐96 3  $55,000 $165,000

FTNB No. 13A  10
 2  2315  FR‐104, FR‐105 5  $55,000 $275,000 1783+50 1806+20

12  FR‐104, FR‐105 5  $55,000 $275,000

14  FR‐104, FR‐105, FR‐108 7  $55,000 $385,000

16  FR‐104, FR‐105, FR‐108 7  $55,000 $385,000

18  FR‐104, FR‐105, FR‐108 7  $55,000 $385,000

20  FR‐104, FR‐105, FR‐108, FR‐109 9  $55,000 $495,000

FTNB No. 13B  18
 2  709  FR‐108 2  $55,000 $110,000 1790+65 1806+20

20  FR‐108 2  $55,000 $110,000

FTNB No. 14  8  263  FR‐115 1  $55,000 $55,000 1774+15 1776+22

10  FR‐115 1  $55,000 $55,000

12  FR‐115 1  $55,000 $55,000

14  FR‐115 1  $55,000 $55,000

16
 2  FR‐115 1  $55,000 $55,000

18  FR‐115 1  $55,000 $55,000

20  FR‐115 1  $55,000 $55,000

FTNB No. 15  8  262  FR‐116 1  $55,000 $55,000 1768+60 1769+90

10  FR‐116 1  $55,000 $55,000

12
 2  FR‐116 1  $55,000 $55,000

14  FR‐116, FR‐117 2  $55,000 $110,000
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TABLE 3.14.28: 
Summary of Feasible Noise Barriers for the Freeway Tunnel Alternative with the Dual‐Bore Design Variation 

Noise Barrier 
No. 

Height 
(ft) 

Approximate 
Length (ft) 

Receiver Locations Benefited 
Number of 
Benefited 
Units

1
 

Reasonable 
Allowance Per 
Benefited Unit 

Total Reasonable 
Allowance 

Station Number 

Begin  End 

16  FR‐116, FR‐117 2  $55,000 $110,000

18  FR‐116, FR‐117 2  $55,000 $110,000

20  FR‐116, FR‐117 2  $55,000 $110,000

Source: Noise Study Report (2014). 
1   Number of units that are attenuated by 5 dBA or more by the modeled barrier.
2   Denotes the minimum wall height required to break the line of sight between the receiver and truck exhaust stack. 
3   Denotes that the maximum feasible barrier height would not break the line of sight between the receptor and the truck exhaust stack. 
dBA = A‐weighted decibels 
ft = feet 
FTNB = Freeway Tunnel Noise Barrier 
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TABLE 3.14.29: 
Predicted Future Interior Noise Levels for the TSM/TDM, BRT, and Freeway Tunnel Alternatives 

Measurement 
Location 

Modeled Receptor 
Location 

Exterior to Interior 
Reduction (dB)

1 
Exterior 
(dBA Leq)

2 
Interior 
(dBA Leq) 

SM‐1  BR‐7  34  68  34 
SM‐2  BR‐13  21  62  41 
SM‐3  BR‐380  25  68  43 
SM‐4  BR‐161  24  63  39 
SM‐5  BR‐218  21  69  48 
SM‐6  FR‐180  25  59  34 
SM‐7  FR‐170  25  63  38 
SM‐8  FR‐152  20  68  48 
SM‐9  FR‐118  24  69  45 
SM‐10  FR‐133  30  69  39 
SM‐11  L2a/TR‐14  27  64  37 
SM‐12  L5/TR‐19  37  67  30 
SM‐13  T2/TR‐6  19  61  42 

Source: Noise Study Report (2014).    
1  The exterior to interior reduction was calculated based on simultaneous exterior and interior noise level measurements shown in 

Table 6.32 in the Noise Study Report. 
2 

The exterior noise level was chosen for the worst‐case condition at each receptor modeled. 
dB = decibels 
dBA Leq = equivalent continuous sound level measured in A‐weighted decibels 
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TABLE 3.14.30: 
Summary of Abatement Information for the TSM/TDM Alternative 

Inter-
section 
ID No. 

Noise 
Barrier 
No. 

Height 
(ft) 

Approx. 
Length 

(ft) 

Noise 
Attenuation 

Range 
(dBA) 

Number of 
Benefited 

Units1 
Noise Barrier Location 

Reasonable 
Allowance 

Per 
Benefited 

Unit 

Total 
Reasonable 
Allowance 

With ROW Costs With ROW Donated 
Estimated 

Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3 

Estimated 
Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3 

L‐3  TNB 
No. 1 

6  48  5  1  City ROW/Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
8 4  6  1  City ROW/Private Property Line $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
10  6  1  City ROW/Private Property Line $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
12  6  1  City ROW/Private Property Line $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
14  6  1  City ROW/Private Property Line $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
16  7  1  City ROW/Private Property Line $55,000  $55,000  $33,720   Yes  $27,120  Yes 
18  7  1  City ROW/Private Property Line $55,000  $55,000  $36,960   Yes  $30,360  Yes 
20  7  1  City ROW/Private Property Line $55,000  $55,000  $40,200   Yes  $33,600  Yes 

TNB 
No. 2 

6  46  7  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $49,053   Yes  $10,178  Yes 
8 4  10  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $52,158   Yes  $13,283  Yes 
10  13  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $55,263   No  $16,388  Yes 
12  14  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $58,368   No  $19,493  Yes 
14  15  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $61,473   No  $22,598  Yes 
16  16  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $64,578   No  $25,703  Yes 
18  17  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $67,683   No  $28,808  Yes 
20  18  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $70,788   No  $31,913  Yes 

L‐5  TNB 
No. 1 

6  202  7  2  Private Property Line  $55,000  $110,000  $111,936   No  $52,811  Yes 
8  9  2  Private Property Line  $55,000  $110,000  $125,571   No  $66,446  Yes 
10 4  9  2  Private Property Line  $55,000  $110,000  $139,206   No  $80,081  Yes 
12  10  2  Private Property Line  $55,000  $110,000  $152,841   No  $93,716  Yes 
14  10  2  Private Property Line  $55,000  $110,000  $166,476   No  $107,351  Yes 
16  10  2  Private Property Line  $55,000  $110,000  $180,111   No  $120,986  No 
18  10  2  Private Property Line  $55,000  $110,000  $193,746   No  $134,621  No 
20  10  2  Private Property Line  $55,000  $110,000  $207,381   No  $148,256  No 

T‐1  TNB 
No. 1 

8  1247  7‐10  18  Caltrans ROW  $55,000  $990,000  $981,972   Yes  $921,009  Yes 
10  8‐12  18  Caltrans ROW  $55,000  $990,000  $1,184,171   No  $1,123,209  No 
12  8‐13  18  Caltrans ROW  $55,000  $990,000  $1,183,959   No  $1,122,997  No 
14  8‐13  18  Caltrans ROW  $55,000  $990,000  $1,175,061   No  $1,114,098  No 
16 4  8‐14  18  Caltrans ROW  $55,000  $990,000  $1,436,514   No  $1,375,552  No 
18  8‐15  18  Caltrans ROW  $55,000  $990,000  $1,696,909   No  $1,635,946  No 
20  8‐15  18  Caltrans ROW  $55,000  $990,000  $1,825,093   No  $1,764,131  No 

TNB 
No. 2 

10  963  5  4  Caltrans ROW  $55,000  $220,000  ‐  No  ‐  No 
12  5‐6  5  Caltrans ROW  $55,000  $275,000  ‐  No  ‐  No 
14  5‐6  11  Caltrans ROW  $55,000  $605,000  ‐  No  ‐  Yes 
16  5‐7  15  Caltrans ROW  $55,000  $825,000  $541,387   Yes  $541,387  Yes 
18  5‐8  16  Caltrans ROW  $55,000  $880,000  $603,380   Yes  $603,380  Yes 
20 5  5‐8  16  Caltrans ROW  $55,000  $880,000  $665,373   Yes  $665,373  Yes 

TNB 
No. 3 

6  673  6  4  Private Property Line  $55,000  $220,000  ‐  No  ‐  No 
8  7  4  Private Property Line  $55,000  $220,000  $859,633   No  $409,611  No 
10  8  4  Private Property Line  $55,000  $220,000  $905,060   No  $455,039  No 
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TABLE 3.14.30: 
Summary of Abatement Information for the TSM/TDM Alternative 

Inter-
section 
ID No. 

Noise 
Barrier 
No. 

Height 
(ft) 

Approx. 
Length 

(ft) 

Noise 
Attenuation 

Range 
(dBA) 

Number of 
Benefited 

Units1 
Noise Barrier Location 

Reasonable 
Allowance 

Per 
Benefited 

Unit 

Total 
Reasonable 
Allowance 

With ROW Costs With ROW Donated 
Estimated 

Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3 

Estimated 
Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3 

12  8  4  Private Property Line  $55,000  $220,000  $950,488   No  $500,466  No 
14  5‐8  8  Private Property Line  $55,000  $440,000  $995,915   No  $545,894  No 
16  7‐9  8  Private Property Line  $55,000  $440,000  $1,041,343   No  $591,321  No 
18  8‐10  8  Private Property Line  $55,000  $440,000  $1,086,770   No  $636,749  No 
20 5  6‐11  9  Private Property Line  $55,000  $495,000  $1,132,198   No  $682,176  No 

TNB 
No. 4 

6  406  6‐8  6  Private Property Line  $55,000  $330,000  $588,214   No  $353,580  No 
8  8‐11  6  Private Property Line  $55,000  $330,000  $615,619   No  $380,985  No 
10  10‐13  6  Private Property Line  $55,000  $330,000  $643,024   No  $408,390  No 
12  11‐15  6  Private Property Line  $55,000  $330,000  $670,429   No  $435,795  No 
14  12‐16  6  Private Property Line  $55,000  $330,000  $697,834   No  $463,200  No 
16  13‐17  6  Private Property Line  $55,000  $330,000  $725,239   No  $490,605  No 
18  14‐17  6  Private Property Line  $55,000  $330,000  $752,644   No  $518,010  No 
20 4  15‐18  6  Private Property Line  $55,000  $330,000  $780,049   No  $545,415  No 

T‐2  TNB 
No. 1 

6  349  9  4  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $220,000  $104,264   Yes  $88,995  Yes 
8  10  4  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $220,000  $127,821   Yes  $112,553  Yes 
10 4  11  4  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $220,000  $151,379   Yes  $136,110  Yes 
12  12  4  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $220,000  $174,936   Yes  $159,668  Yes 
14  12  4  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $220,000  $198,494   Yes  $183,225  Yes 
16  14  4  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $220,000  $222,051   No  $206,783  Yes 
18  15  4  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $220,000  $245,609   No  $230,340  No 
20  16  4  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $220,000  $269,166   No  $253,898  No 

TNB 
No. 2 

8  743  5  13  Caltrans ROW  $55,000  $715,000  ‐  No  ‐  Yes 
10  6  13  Caltrans ROW  $55,000  $715,000  ‐  No  ‐  Yes 
12  5‐7  34  Caltrans ROW  $55,000  $1,870,000  $347,353   Yes  $314,846  Yes 
14  7‐8  34  Caltrans ROW  $55,000  $1,870,000  $397,505   Yes  $364,999  Yes 
16  8‐9  34  Caltrans ROW  $55,000  $1,870,000  $447,658  Yes  $415,151  Yes 
18  9  34  Caltrans ROW  $55,000  $1,870,000  $497,810  Yes  $465,304  Yes 
20 4  9  34  Caltrans ROW  $55,000  $1,870,000  $547,963  Yes  $515,456  Yes 

Source: LSA Associates, Inc. (2014). 
1  Number of units that are attenuated by 5 dBA or more by the modeled barrier. 
2   Sound barrier construction cost information provided by CH2M HILL. 
3  Shaded area represents barrier heights that have been determined to be not reasonable because the barrier would not reduce noise levels by 7 dBA or more. 
4  Denotes the minimum wall height required to break the line of sight between the receiver and truck exhaust stack. 
5  Denotes that the maximum feasible barrier height would not break the line of sight between the receptor and the truck exhaust stack. 
Caltrans = California Department of Transportation 
dBA = A‐weighted decibels 
ft = feet 
ROW = right of way 

TDM = Transportation Demand Management
TNB = TSM/TDM Noise Barrier 
TSM = Transportation System Management 
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TABLE 3.14.31 
Summary of Abatement Information for the BRT Alternative 

Noise 
Barrier 
No. 

Height 
(ft) 

Approx. Length 
(ft) 

Noise 
Attenuation 
Range (dBA) 

Number of 
Benefited 
Units1 

Noise Barrier Location 
Reasonable 

Allowance Per 
Benefited Unit

Total 
Reasonable 
Allowance 

With ROW Costs  With ROW Donated 

Estimated Sound 
Barrier Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3 

Estimated Sound 
Barrier Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3 

BNB No. 
1 

10  340  9  12  Private Property Line  $55,000  $660,000  $567,613  Yes  $546,363    Yes  
12  11  12  Private Property Line  $55,000  $660,000  $590,308  Yes  $569,058    Yes  
14  12  12  Private Property Line  $55,000  $660,000  $613,003  Yes  $591,753    Yes  
16  13  12  Private Property Line  $55,000  $660,000  $635,698  Yes  $614,448    Yes  
18  14  12  Private Property Line  $55,000  $660,000  $660,688  No  $639,438    Yes  
20 4  14  12  Private Property Line  $55,000  $660,000  $683,638  No  $662,388    No  

BNB No. 
2 

10  826  5  3  Private Property Line  $55,000  $165,000  ‐  No  ‐  No 
12  6‐7  9  Private Property Line  $55,000  $495,000  $1,290,757  No  $1,238,382   No 
14  5‐9  16  Private Property Line  $55,000  $880,000  $1,346,693  No  $1,294,318   No 
16  5‐9  24  Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $1,402,630  No  $1,350,255   No 
18  6‐11  24  Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $1,464,223  No  $1,411,848   No 
20 5  6‐12  24  Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $1,520,788  No  $1,468,413   No 

BNB No. 
3 

6  623  7‐11  24  Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $476,237  Yes  $359,612   Yes 
8 4  8‐13  24  Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $519,699  Yes  $403,074   Yes 
10  8‐14  24  Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $563,161  Yes  $446,536   Yes 
12  9‐14  24  Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $606,624  Yes  $489,999   Yes 
14  9‐15  24  Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $650,086  Yes  $533,461   Yes 
16  9‐15  24  Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $693,548  Yes  $576,923   Yes 
18  9‐16  24  Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $741,209  Yes  $624,584   Yes 
20  9‐16  24  Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $785,138  Yes  $668,513   Yes 

BNB No. 
4 

8 4  67  5  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
10  5  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
12  6  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
14  6  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
16  6  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
18  6  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
20  6  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 

BNB No. 
5 

6  146  7  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $39,413  Yes  $33,788   Yes 
8  10  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $49,425  Yes  $43,800   Yes 
10 4  12  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $59,438  No  $53,813   Yes 
12  14  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $69,450  No  $63,825   No 
14  15  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $79,463  No  $73,838   No 
16  17  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $89,475  No  $83,850   No 
18  18  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $100,500  No  $94,875   No 
20  19  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $110,625  No  $105,000   No 

Source: LSA Associates, Inc. (2014). 
1   Number of units that are attenuated by 5 dBA or more by the modeled barrier.
2   Sound barrier construction cost information provided by CH2M HILL. 
3   Shaded area represents barrier heights that have been determined to be not reasonable because the barrier would not reduce noise levels by 7 dBA or more. 
4  Denotes the minimum wall height required to break the line of sight between the receiver and truck exhaust stack. 

BNB = BRT Noise Barrier  BRT = Bus Rapid Transit  dBA = A‐weighted decibels ft = feet
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SR 710 NORTH STUDY  DRAFT N-65 

TABLE 3.14.32: 
Summary of Abatement Information for the Freeway Tunnel Alternative Single‐Bore Design Variation 

Noise 
Barrier 

No. 
Height 

(ft) 
Approx. 
Length 

(ft) 

Noise 
Attenuation 

Range 
(dBA) 

Number 
of 

Benefited 
Units1 

Noise Barrier Location 
Reasonable 

Allowance Per 
Benefited Unit

Total 
Reasonable 
Allowance 

With ROW Costs With ROW Donated
Estimated 

Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3

Estimated 
Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3

FTNB 
No. 1 

14  537  5  1  Caltrans ROW $55,000 $55,000  ‐ No ‐ No

16  5  1  Caltrans ROW $55,000 $55,000  ‐ No ‐ No

18  5  1  Caltrans ROW $55,000 $55,000  ‐ No ‐ No

20 5  5  1  Caltrans ROW $55,000 $55,000  ‐ No ‐ No

FTNB 
No. 2 

6  115  5  1  Private Property Line $55,000 $55,000  ‐ No ‐ No

8 4  6  1  Private Property Line $55,000 $55,000  ‐ No ‐ No

10  6  1  Private Property Line $55,000 $55,000  ‐ No ‐ No

12  6  1  Private Property Line $55,000 $55,000  ‐ No ‐ No

14  6  1  Private Property Line $55,000 $55,000  ‐ No ‐ No

16  6  1  Private Property Line $55,000 $55,000  ‐ No ‐ No

18  6  1  Private Property Line $55,000 $55,000  ‐ No ‐ No

20  6  1  Private Property Line $55,000 $55,000  ‐ No ‐ No

FTNB 
No. 3A 

6  2453  5‐11  17  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $935,000  $4,117,108  No $1,487,844  No

8  6‐12  20  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,100,000  $4,274,036  No $1,644,773  No

10  5‐13  23  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,265,000  $4,434,284  No $1,805,021  No

12 4  5‐14  24  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,320,000  $4,607,528  No $1,978,264  No

14  5‐15  24  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,320,000  $4,780,771  No $2,151,508  No

16  6‐15  24  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,320,000  $4,954,014  No $2,324,751  No

18  6‐15  24  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,320,000  $5,127,257  No $2,497,994  No

20  6‐16  26  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,430,000  $5,300,500  No $2,671,237  No

FTNB 
No. 3A 
+3B 

6  3091  5‐11  19  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,045,000  $4,468,534  No $1,839,271  No

8  5‐12  28  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,540,000  $4,670,521  No $2,041,258  No

10  5‐13  34  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,870,000  $4,875,828  No $2,246,565  No

12 4  5‐14  34  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,870,000  $5,094,130  No $2,464,867  No

14  5‐15  34  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,870,000  $5,312,432  No $2,683,169  No

16  5‐15  34  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,870,000  $5,530,734  No $2,901,471  No

18  5‐15  34  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,870,000  $5,749,036  No $3,119,773  No

20  5‐16  36  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,980,000  $5,967,338  No $3,338,074  No

FTNB 
No. 4 

6  2621  5‐6  10  Edge of Shoulder $55,000 $550,000  ‐ No ‐ No

8  5‐6  15  Edge of Shoulder $55,000 $825,000  ‐ No ‐ No

10  5‐7  18  Edge of Shoulder $55,000 $990,000  $1,009,649  No $1,009,649  No

12  5‐8  21  Edge of Shoulder $55,000 $1,155,000  $1,186,566  No $1,186,566  No

14  5‐10  21  Edge of Shoulder $55,000 $1,155,000  $1,363,484  No $1,363,484  No

16  5‐10  21  Edge of Shoulder $55,000 $1,155,000  $1,540,401  No $1,540,401  No

18  5‐11  26  Edge of Shoulder $55,000 $1,430,000  $1,717,319  No $1,717,319  No

20 5  5‐12  29  Edge of Shoulder $55,000 $1,595,000  $1,894,236  No $1,894,236  No



 
ENVIRONMENTAL IMPACT REPORT/ENVIRONMENTAL IMPACT STATEMENT 

APPENDIX N: NOISE TABLES AND FIGURES 

 

SR 710 NORTH STUDY  DRAFT N-66 

TABLE 3.14.32: 
Summary of Abatement Information for the Freeway Tunnel Alternative Single‐Bore Design Variation 

Noise 
Barrier 

No. 
Height 

(ft) 
Approx. 
Length 

(ft) 

Noise 
Attenuation 

Range 
(dBA) 

Number 
of 

Benefited 
Units1 

Noise Barrier Location 
Reasonable 

Allowance Per 
Benefited Unit

Total 
Reasonable 
Allowance 

With ROW Costs With ROW Donated
Estimated 

Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3

Estimated 
Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3

FTNB 
No. 5 

6  1801  5‐12  19  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,045,000  $607,438  Yes $596,363  Yes

8  6‐13  19  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,045,000  $729,005  Yes $717,930  Yes

10  5‐15  22  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,210,000  $850,573  Yes $839,498  Yes

12  5‐16  32  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,760,000  $972,140  Yes $961,065  Yes

14  5‐17  33  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,815,000  $1,093,708  Yes $1,082,633  Yes

16  5‐18  39  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $2,145,000  $1,215,275  Yes $1,204,200  Yes

18  5‐19  42  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $2,310,000  $1,336,843  Yes $1,325,768  Yes

20 4  5‐19  42  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $2,310,000  $1,458,410  Yes $1,447,335  Yes

FTNB 
No. 6S  20 5  1454  5  5  Edge of Shoulder  $55,000  $275,000  ‐  No  ‐  No 

FTNB 
No. 7 

6  673  6  4  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $220,000  ‐ No ‐ No

8  8  4  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $220,000  $757,983  No $327,649  No

10  9  4  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $220,000  $803,410  No $373,076  No

12  6‐10  8  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $440,000  $848,838  No $418,504  Yes

14  8‐11  8  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $440,000  $894,265  No $463,931  No

16  5‐12  9  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $495,000  $939,693  No $509,359  No

18  8‐12  9  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $495,000  $985,120  No $554,786  No

20 4  10‐13  9  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $495,000  $1,030,548  No $600,214  No

FTNB 
No. 8 

6  406  7‐8  6  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $330,000  $430,864  No $200,393  Yes

8  9‐11  6  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $330,000  $458,269  No $227,798  Yes

10  10‐13  6  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $330,000  $485,674  No $255,203  Yes

12  12‐14  6  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $330,000  $513,079  No $282,608  Yes

14  13‐15  6  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $330,000  $540,484  No $310,013  Yes

16  14‐16  6  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $330,000  $567,889  No $337,418  No

18  15‐17  6  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $330,000  $595,294  No $364,823  No

20 4  16‐17  6  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $330,000  $622,699  No $392,228  No

FTNB 
No. 10 

8  1207  5  10  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $550,000  ‐ No ‐ No

10  7‐9  10  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $550,000  $437,797  Yes $437,797  Yes

12  5‐11  12  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $660,000  $523,041  Yes $523,041  Yes

14 4  5‐12  18  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $990,000  $608,286  Yes $608,286  Yes

16  5‐13  22  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,210,000  $693,530  Yes $693,530  Yes

18  6‐14  22  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,210,000  $778,774  Yes $778,774  Yes

20  6‐15  22  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $1,210,000  $864,019  Yes $864,019  Yes

FTNB 
No. 11 

12 4  1404  5  2  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $110,000  ‐ No ‐ No

14  5‐6  5  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $275,000  ‐ No ‐ No

16  6‐7  5  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $275,000  $1,154,716  No $1,044,248  No

18  5‐8  12  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $660,000  $1,253,874  No $1,143,405  No

20  5‐9  12  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $660,000  $1,353,031  No $1,242,563  No
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SR 710 NORTH STUDY  DRAFT N-67 

TABLE 3.14.32: 
Summary of Abatement Information for the Freeway Tunnel Alternative Single‐Bore Design Variation 

Noise 
Barrier 

No. 
Height 

(ft) 
Approx. 
Length 

(ft) 

Noise 
Attenuation 

Range 
(dBA) 

Number 
of 

Benefited 
Units1 

Noise Barrier Location 
Reasonable 

Allowance Per 
Benefited Unit

Total 
Reasonable 
Allowance 

With ROW Costs With ROW Donated
Estimated 

Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3

Estimated 
Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3

FTNB 
No. 12 

14  556  5  3  Edge of Shoulder $55,000 $165,000  ‐ No ‐ No

16  5  3  Edge of Shoulder $55,000 $165,000  ‐ No ‐ No

18  5  3  Edge of Shoulder $55,000 $165,000  ‐ No ‐ No

20 5  5‐6  5  Edge of Shoulder $55,000 $275,000  ‐ No ‐ No

FTNB 
No. 

13A+B 

10 4  2315  5‐7  5  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $275,000  $1,239,683  No $1,239,683  No

12  7‐8  5  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $275,000  $1,403,180  No $1,403,180  No

14  8‐9  5  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $275,000  $1,566,677  No $1,566,677  No

16  9‐10  5  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $275,000  $1,730,174  No $1,730,174  No

18  9‐11  5  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $275,000  $1,893,671  No $1,893,671  No

20  5‐11  10  Caltrans ROW/Private Property Line $55,000 $550,000  $2,057,168  No $2,057,168  No

FTNB 
No. 14 

8 4  263  5  1  Private Property Line $55,000 $55,000  ‐ No ‐ No

10  6  1  Private Property Line $55,000 $55,000  ‐ No ‐ No

12  7  1  Private Property Line $55,000 $55,000  $142,135  No $111,446  No

14  7  1  Private Property Line $55,000 $55,000  $159,888  No $129,199  No

16  8  1  Private Property Line $55,000 $55,000  $177,640  No $146,951  No

18  8  1  Private Property Line $55,000 $55,000  $195,393  No $164,704  No

20  9  1  Private Property Line $55,000 $55,000  $213,145  No $182,456  No

FTNB 
No. 15 

8  262  8  1  Private Property Line $55,000 $55,000  $117,687  No $75,653  No

10  10  1  Private Property Line $55,000 $55,000  $135,372  No $93,338  No

12 4  11  1  Private Property Line $55,000 $55,000  $153,057  No $111,023  No

14  6‐12  2  Private Property Line $55,000 $110,000  $170,742  No $128,708  No

16  7‐13  2  Private Property Line $55,000 $110,000  $188,427  No $146,393  No

18  7‐14  2  Private Property Line $55,000 $110,000  $206,112  No $164,078  No

20  8‐15  2  Private Property Line $55,000 $110,000  $223,797  No $181,763  No

Source: LSA Associates, Inc. (2014). 
1   Number of units that are attenuated by 5 dBA or more by the modeled barrier.
2   Sound barrier construction cost information provided by CH2M HILL. 
3   Shaded area represents barrier heights that have been determined to be not reasonable because the barrier would not reduce noise levels by 7 dBA or more. 
4  Denotes the minimum wall height required to break the line of sight between the receiver and truck exhaust stack. 

Caltrans = California Department of Transportation 
dBA = A‐weighted decibels 
ft = feet 
FTNB = Freeway Tunnel Noise Barrier 
ROW = right of way 
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SR 710 NORTH STUDY  DRAFT N-68 

TABLE 3.14.33: 
Summary of Abatement Information for the Freeway Tunnel Alternative Dual‐Bore Design Variation 

Noise 
Barrier 

No. 
Height 

(ft) 
Approx. 
Length 

(ft) 

Noise 
Attenuation 
Range (dBA) 

Number of 
Benefited 

Units1 
Noise Barrier Location 

Reasonable 
Allowance 

Per Benefited 
Unit 

Total 
Reasonable 
Allowance 

With ROW Costs With ROW Donated 
Estimated 

Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3 

Estimated 
Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3 

FTNB No. 
2 

6  115  5  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
8 4  6  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
10  6  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
12  6  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
14  6  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
16  6  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
18  6  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
20  6  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 

FTNB No. 
3A 

6  2453  6‐11  17  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $935,000  $4,098,717   No  $1,469,454   No 
8  5‐13  21  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,155,000  $4,248,702   No  $1,619,439   No 
10  5‐14  24  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $4,401,859   No  $1,772,596   No 
12 4  5‐14  24  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $4,567,437   No  $1,938,174   No 
14  6‐15  24  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $4,733,014   No  $2,103,751   No 
16  7‐16  24  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $4,898,592   No  $2,269,329   No 
18  8‐16  24  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,320,000  $5,064,169   No  $2,434,906   No 
20  6‐16  26  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,430,000  $5,229,747   No  $2,600,484   No 

FTNB No. 
3A + 3B 

6  3091  6‐11  17  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $935,000  $4,543,657   No  $2,777,134   No 
8  5‐13  26  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,430,000  $4,752,299   No  $2,970,184   No 
10  5‐14  32  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,760,000  $4,960,942   No  $3,166,406   No 
12 4  5‐14  35  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,925,000  $5,169,584   No  $3,375,049   No 
14  5‐15  35  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,925,000  $5,378,227   No  $3,583,691   No 
16  5‐16  35  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,925,000  $5,586,869   No  $3,792,334   No 
18  5‐16  35  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,925,000  $5,795,512   No  $4,000,976   No 
20  5‐16  37  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $2,035,000  $6,004,154   No  $4,209,619   No 

FTNB No. 
4 

6  2621  5  5  Edge of Shoulder  $55,000  $275,000  ‐  No  ‐  No 
8  5‐6  10  Edge of Shoulder  $55,000  $550,000  ‐  No  ‐  No 
10  5‐8  12  Edge of Shoulder  $55,000  $660,000  $1,009,649   No  $1,009,649   No 
12  5‐9  21  Edge of Shoulder  $55,000  $1,155,000  $1,186,566   No  $1,186,566   No 
14  5‐9  23  Edge of Shoulder  $55,000  $1,265,000  $1,363,484   No  $1,363,484   No 
16  5‐10  26  Edge of Shoulder  $55,000  $1,430,000  $1,540,401   No  $1,540,401   No 
18  5‐11  27  Edge of Shoulder  $55,000  $1,485,000  $1,717,319   No  $1,717,319   No 
20 5  5‐11  27  Edge of Shoulder  $55,000  $1,485,000  $1,894,236   No  $1,894,236   No 

FTNB No. 
5 

6  1801  5‐13  21  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,155,000  $607,438   Yes  $596,363   Yes 
8  5‐14  21  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,155,000  $729,005   Yes  $717,930   Yes 
10  5‐15  21  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,155,000  $850,573   Yes  $839,498   Yes 
12  5‐16  25  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,375,000  $972,140   Yes  $961,065   Yes 
14  5‐17  34  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,870,000  $1,093,708   Yes  $1,082,633   Yes 
16  5‐18  40  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $2,200,000  $1,215,275   Yes  $1,204,200   Yes 
18  5‐19  40  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $2,200,000  $1,336,843   Yes  $1,325,768   Yes 
20 4  5‐19  43  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $2,365,000  $1,458,410   Yes  $1,447,335   Yes 
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TABLE 3.14.33: 
Summary of Abatement Information for the Freeway Tunnel Alternative Dual‐Bore Design Variation 

Noise 
Barrier 

No. 
Height 

(ft) 
Approx. 
Length 

(ft) 

Noise 
Attenuation 
Range (dBA) 

Number of 
Benefited 

Units1 
Noise Barrier Location 

Reasonable 
Allowance 

Per Benefited 
Unit 

Total 
Reasonable 
Allowance 

With ROW Costs With ROW Donated 
Estimated 

Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3 

Estimated 
Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3 

FTNB No. 
6D 

6  1404  6  4  Edge of Shoulder  $55,000  $220,000  ‐  No  ‐  No 
8  8  4  Edge of Shoulder  $55,000  $220,000  $427,781   No  $427,781   No 
10  10  4  Edge of Shoulder  $55,000  $220,000  $518,164   No  $518,164   No 
12  6‐11  11  Edge of Shoulder  $55,000  $605,000  $608,546   No  $608,546   No 
14  5‐12  15  Edge of Shoulder  $55,000  $825,000  $698,929   Yes  $698,929   Yes 
16  6‐12  15  Edge of Shoulder  $55,000  $825,000  $789,311   Yes  $789,311   Yes 
18  9‐13  15  Edge of Shoulder  $55,000  $825,000  $879,694   No  $879,694   No 
20 5  10‐13  15  Edge of Shoulder  $55,000  $825,000  $970,076   No  $970,076   No 

FTNB No. 
7 

6  673  7  4  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $220,000  $712,555   No  $282,221   No 
8  10  4  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $220,000  $757,983   No  $327,649   No 
10  11  4  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $220,000  $803,410   No  $373,076   No 
12  7‐12  8  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $440,000  $848,838   No  $418,504   Yes 
14  9‐14  8  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $440,000  $894,265   No  $463,931   No 
16  6‐16  9  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $495,000  $939,693   No  $509,359   No 
18  8‐17  9  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $495,000  $985,120   No  $554,786   No 
20 4  9‐19  9  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $495,000  $1,030,548   No  $600,214   No 

FTNB No. 
8 

6  406  7‐8  6  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $330,000  $430,864   No  $200,393   Yes 
8  8‐11  6  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $330,000  $458,269   No  $227,798   Yes 
10  10‐13  6  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $330,000  $485,674   No  $255,203   Yes 
12  11‐15  6  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $330,000  $513,079   No  $282,608   Yes 
14  12‐16  6  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $330,000  $540,484   No  $310,013   Yes 
16  13‐16  6  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $330,000  $567,889   No  $337,418   No 
18  14‐17  6  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $330,000  $595,294   No  $364,823   No 
20 4  14‐17  6  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $330,000  $622,699   No  $392,228   No 

FTNB No. 
9 

6  84  7  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $26,985   Yes  $19,110   Yes 
8 4  8  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $32,655   Yes  $24,780   Yes 
10  10  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $38,325   Yes  $30,450   Yes 
12  11  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $43,995   Yes  $36,120   Yes 
14  12  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $49,665   Yes  $41,790   Yes 
16  13  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $55,335   No  $47,460   Yes 
18  14  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $61,005   No  $53,130   Yes 
20  14  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $66,675   No  $58,800   No 

FTNB No. 
10 

8  1207  5‐6  10  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $550,000  ‐  No  ‐  No 
10  8‐9  10  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $550,000  $437,797   Yes  $437,797   Yes 
12  9‐11  10  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $550,000  $523,041   Yes  $523,041   Yes 
14 4  5‐12  18  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $990,000  $608,286   Yes  $608,286   Yes 
16  5‐13  22  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,210,000  $693,530   Yes  $693,530   Yes 
18  5‐14  22  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,210,000  $778,774   Yes  $778,774   Yes 
20  6‐15  23  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $1,265,000  $864,019   Yes  $864,019   Yes 
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TABLE 3.14.33: 
Summary of Abatement Information for the Freeway Tunnel Alternative Dual‐Bore Design Variation 

Noise 
Barrier 

No. 
Height 

(ft) 
Approx. 
Length 

(ft) 

Noise 
Attenuation 
Range (dBA) 

Number of 
Benefited 

Units1 
Noise Barrier Location 

Reasonable 
Allowance 

Per Benefited 
Unit 

Total 
Reasonable 
Allowance 

With ROW Costs With ROW Donated 
Estimated 

Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3 

Estimated 
Sound Barrier 
Construction 

Cost2,3 
Reasonable?3 

FTNB No. 
11 

10  1404  5  2  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $110,000  ‐  No  ‐  No 
12 4  6  2  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $110,000  ‐  No  ‐  No 
14  5‐7  5  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $275,000  $1,055,559   No  $945,090   No 
16  5‐8  6  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $330,000  $1,154,716   No  $1,044,248   No 
18  5‐8  9  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $495,000  $1,253,874   No  $1,143,405   No 
20  5‐9  12  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $660,000  $1,353,031   No  $1,242,563   No 

FTNB No. 
12 

14  556  5  3  Edge of Shoulder  $55,000  $165,000  ‐  No  ‐  No 
16  6  3  Edge of Shoulder  $55,000  $165,000  ‐  No  ‐  No 
18  6  3  Edge of Shoulder  $55,000  $165,000  ‐  No  ‐  No 
20 4  6  3  Edge of Shoulder  $55,000  $165,000  ‐  No  ‐  No 

FTNB No. 
13A+B 

10 4  2315  5‐7  5  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $275,000  $1,239,683   No  $1,239,683   No 
12  7‐8  5  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $275,000  $1,403,180   No  $1,403,180   No 
14  5‐9  7  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $385,000  $1,566,677   No  $1,566,677   No 
16  5‐10  7  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $385,000  $1,730,174   No  $1,730,174   No 
18  5‐11  7  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $385,000  $1,893,671   No  $1,893,671   No 
20  5‐11  9  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $495,000  $2,057,168   No  $2,057,168   No 

FTNB No. 
13B 

18 4  709  5  2  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $110,000  ‐  No  ‐  No 
20  5  2  Caltrans ROW/Private Property Line  $55,000  $110,000  ‐  No  ‐  No 

FTNB No. 
14 

8 4  263  5  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
10  6  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
12  6  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  ‐  No  ‐  No 
14  7  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $159,888   No  $129,199   No 
16 4  8  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $177,640   No  $146,951   No 
18  8  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $195,393   No  $164,704   No 
20  8  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $213,145   No  $182,456   No 

FTNB No. 
15 

8  262  8  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $117,687   No  $75,653   No 
10  10  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $135,372   No  $93,338   No 
12 4  11  1  Private Property Line  $55,000  $55,000  $153,057   No  $111,023   No 
14  6‐12  2  Private Property Line  $55,000  $110,000  $170,742   No  $128,708   No 
16  7‐12  2  Private Property Line  $55,000  $110,000  $188,427   No  $146,393   No 
18  7‐14  2  Private Property Line  $55,000  $110,000  $206,112   No  $164,078   No 
20  8‐15  2  Private Property Line  $55,000  $110,000  $223,797   No  $181,763   No 

Source: LSA Associates, Inc. (2014). 
1  Number of units that are attenuated by 5 dBA or more by the modeled barrier.
2   Sound barrier construction cost information provided by CH2M HILL. 
3  Shaded area represents barrier heights that have been determined to be not reasonable because the barrier would not reduce noise levels by 7 dBA or more. 
4  Denotes the minimum wall height required to break the line of sight between the receiver and truck exhaust stack. 

Caltrans = California Department of Transportation 
dBA = A‐weighted decibels 
ft = feet 

FTNB = Freeway Tunnel Noise Barrier
ROW = right of way 
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TABLE 3.14.34: 
Summary of Reasonable Barriers by Alternative 

Alternative  Reasonable Noise Barriers 

TSM/TDM Alternative 
Improvement ‐ L3 

TNB No. 1 at 16, 18, and 20 ft high 
TNB No. 2 at 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, and 20 ft high 

Improvement – L5  TNB No. 1 at 6, 8, 10, 12 and 14 ft high 

Improvement – T1 
TNB No. 1 at 8 ft high 
TNB No. 2 at 16, 18, and 20 ft high 

Improvement – T2 
TNB No. 1 at 6, 8, 10, 12, 14, and 16 ft high 
TNB No. 2 at 12, 14, 16, 18, and 20 ft high 

BRT Alternative  BNB No. 1 at 10, 12, 14, 16, and 18 ft high 
BNB No. 3 at 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, and 20 ft high 
BNB No. 5 at 6, 8, 10 ft high 

Freeway Tunnel Alternative – Single‐Bore Design Variation  FTNB No. 5 at 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, and 20 ft high 
FTNB No. 7 at 12 ft high 
FTNB No. 8 at 6, 8, 10, 12, and 14 ft high 
FTNB No. 10 at 10, 12, 14, 16, 18, and 20 ft high 

Freeway Tunnel Alternative – Dual‐Bore Design Variation  FTNB No. 5 at 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, and 20 ft high 
FTNB No. 6D at 14 and 16 ft high 
FTNB No. 7 at 12 ft high 
FTNB No. 8 at 6, 8, 10, 12, and 14 ft high 
FTNB No. 9 at 6, 8, 10, 12, 14, 16, and 18 ft high 
FTNB No. 10 at 10, 14, 16, 18, and 20 ft high 

Source: Noise Study Report (2014). 
Note: Bold wall heights are reasonable only with right of way denoted. 
BNB = BRT Noise Barrier 
BRT = Bus Rapid Transit 
ft = feet 
FTNB = Freeway Tunnel Noise Barrier 
TDM = Transportation Demand Management 
TNB = TSM/TDM Noise Barrier 
TSM = Transportation System Management 
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